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Editorial

Fabiana Greco-Rum,
Marketing Services /
Projektmanagement

bei der ATR SERVICE GmbH

Liebe Leserinnen und Leser,

Sicherheit ist kein Zufall - sie

ist das Ergebnis von Forschung,
mutiger Ingenieurskunst und
smarter Technologie. Wie weit

wir gekommen sind, zeigt unsere
Titelgeschichte (Seiten 16—23): von
der Knautschzone bis zu vernetz-
ten Assistenzsystemen, mit einem
Blick zuriick auf die Anfange — und
voraus auf eine vielleicht unfall-
freie Zukunft. Doch Sicherheit
endet nicht bei Airbag und ABS. Sie
beginnt beim Fahrer selbst. Wie dl-
tere Verkehrsteilnehmer mit einem
Fahrkompetenztest ihre Mobilitdt
sichern konnen, erfahrt ihr auf Sei-
te 32/33. Die Mobilitat der Zukunft
braucht Menschen, die komplexe
Technik souverdn beherrschen. Das
Camp der Champs (Seite 28) zeigt,
wie praxisnahe Ausbildung Lust auf
Mechatronik macht — mit Funken
und einer Portion Wettkampfgeist,
die zeigt, dass Lernen Spafd macht
und junge Talente Technik mit Be-
geisterung entdecken.

Eine gute Fahrt wiinscht

fan

Fabiana Greco-Rum

ibt’ f Facebook,
us gibt's auchauf Fac ‘
met bgi Instagram undimWeb?
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BMW 3er — eine Tkone auf Radern wird 50 Jahre
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Der BMW 3er feiert 2025 Jubilaum:

50 Jahre und sieben Generationen pure
Freude am Fahren. 1975 legte der E21den
Grundstein. Mit klaren Linien, der markan-
ten Doppelniere, dem Hofmeister-Knick und
einem fahrerorientierten Cockpit wurde der
Stilcode gesetzt. Vierzylindermotoren, Hin-
terradantrieb und prazises Handling machten
ihn sofort zur Referenz in seiner Klasse. Der
E30(1982-1994) brachte Vielfalt: Limou-
sine, Cabrio, Touring und den ersten M3.
Verbesserte Aerodynamik und neue Diesel-
varianten erweiterten das Spektrum. Der E36
(1990-2000) fiihrte geschwungene Formen,
Mehrlenkerhinterachse und mehr Sicherheit
ein. Der E46 (1998-2007) verfeinerte Fahr-
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werk und Karosseriesteifigkeit und brachte
erstmals Xenon-Licht.

Mit dem E90/E91/E92/E93 (2005-2013)
zogen die Assistenzsysteme in die Mittel-
klasse ein. Die F30/F31/F34-Generation
(2011-2019) setzte auf EfficientDynamics,
Leichtbau und erstmals Hybridtechnik. Seit
2019 tragt die G20-Baureihe das Erbe: ,,Ico-
nic Glow*“-Nieren, volldigitale Cockpits und
modernste Fahrerassistenz. Unverdndert blieb
liber 50 Jahre die DNA: sportliche Proportio-
nen, markante Nieren, dynamische Seitenlinie
und ein Interieur, das den Fahrer ins Zentrum
riickt — eine perfekte Symbiose aus Tradition,
Innovation und Fahrfreude.

- E36:3. Generation

OO

motus
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Noch fit fur =
hinterm Steuer? E

In Deutschland gibt es aktuell keine verpflichtenden Riickmeldefahrten fiir Senioren.
Die bestehende Rechtslage setzt auf die Eigenverantwortung der Fahrenden. In unserem Pro
und Contra erfahrt ihr, welche personlichen Griinde dafiir und welche dagegen sprechen.

Es wird teurer -
aber nicht fur alle

Jedes Jahr aufs Neue wirft die sicherungswirtschaft
Versicherungswirtschaft die (GDV) mitteilt, der
Regionalklassen-Lotterie an. Auf jedes Jahr die Regio-
Basis der neusten Unfallstatistiken nalklassen auf Basis

PRO

Marie Oppenberg
wiinscht sich
zuverldssige

Verkehrsteilnehmende

Ich bin nicht gerne Beifahrerin bei
meinen Grof3eltern. Auch wenn
bisher nichts Schlimmes passiert
ist —wohl fiihle ich mich dabei
trotzdem nicht und iibernehme
lieber selbst das Steuer. Ich fande es
sinnvoll, regelmafiig zu priifen, ob
Senioren noch fit genug zum Fahren
sind. Oft wird erst nach einem
Unfall gehandelt. Eine Riickmelde-
fahrt bedeutet nicht automatisch
den Verlust des Fiihrerscheins. Die
Experten geben nach einer solchen
Fahrt Empfehlungen. Wer dann
freiwillig auf das Auto verzichtet,
findet Fahrdienste mit speziellen
Angeboten fiir Senioren. Vielleicht
konnte eine solche Vorschrift Stadte
und Gemeinden sogar veranlassen,
den 6ffentlichen Nahverkehr besser
auszubauen. In anderen Landern wie
Spanien oder Kroatien gibt es bereits
dhnliche Regelungen. Warum nicht
auch beiuns?

CONTRA

.

Jochen Fischer
bezweifelt, dass die Idee
zielfiihrend ist

Jeder wiinscht sich Sicherheitim
StraBenverkehr. Die Unfallsta-
tistiken rechtfertigen aber nicht,
dltere Verkehrsteilnehmer speziell
ins Visier zu nehmen. Sie fallen
nicht besonders negativ auf. Sollen
Riickmeldefahrten mehr Sicher-
heit bringen, dann bitteschonin
der Altersgruppe der Gefdahrder an-
fangen: jung, risikobereit, {iberwie-
gend mannlich, Fu? hart auf dem
Gaspedal und ein Auge immer auf
das Smartphone gerichtet. Denen

kénnte man noch etwas beibringen.

Nicht umsetzbar? Wahrscheinlich.
Genauso realitdtsfern sind Riick-
meldefahrten fiir Senioren. Was
diirfen sie kosten? Wie hoch ist der
biirokratische Aufwand im Verhalt-
nis zum Nutzen? Kiinftig darf die
Fahrerlaubnis ab 60 auf fiinf Jahre
befristet werden. Das konnte
als Denkanstof3 iiber die eigene
Fahrtiichtigkeit geniigen.

werden die Einstufungen der Kfz- der Unfallstatistiken o5 w5

Versicherung angepasst. —

Fiir gut zehn Millionen Fahrzeuge
dndert sich spatestens Anfang 2026
die Regionalklasse in der Kfz-Haft-
pflichtversicherung. Knapp 5,3
Millionen Halter kdnnten von einer
glinstigeren Einstufung profitieren,
bei 5 Millionen weiteren fiihrt eine
hohere Klasse voraussichtlich zu
hoéheren Beitragen. Fiir rund 32 Mil-
lionen Autofahrer dndert sich nichts,
wie der Gesamtverband der Ver-

neu berechnet. Die
Regionalklassen spiegeln die
Schadenshaufigkeit im Zulassungs-
bezirk des Fahrzeugs wider. Wohnt
man an einem Ort, an dem es oft
kracht, steigt das Risiko, selbst in
einen Unfall verwickelt zu werden.
Dieses erhdhte Risiko reichen die
Versicherungen an ihre Kunden
weiter. Das gilt fiir die Haftpflicht-
und die Kasko-Tarife. Die hochsten
Einstufungen haben in der Regel

Grofistddte,

weil dort am meisten Ver-

kehrist. Aber auch das dichtbesie-
delte Flachenland Nordrhein-West-
falen hat iiberdurchschnittlich hohe
Regionalklassen. Die geringsten
Haftpflichtschdden entstehenim
brandenburgischen Bezirk Elbe-
Elster, er liegt um 30 Prozent unter
dem Bundesdurchschnitt.

FORMEL DEINS.

Nutze auch du unsere Produkte auf Rennsportniveau.
Und bring dein Herz zum Rasen.
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Z ie' Destination G' eis Platform

Ein Blick auf unsere Abfahrtstafeln verrat:

Hier fahrt die Bahn mit Vollgas durchs Kuriositaten-Kabinett.
Einsteigen, anschnallen, losstaunen — aber bitte erst

ein Ticket 16sen.

Kuriose
Karam-
bolagen

Ende des 19. Jahrhunderts veranstalteten Eisenbahngesellschaften — absichtlich

— spektakuldre Zug-Crashes. Zuschauer reisten an, um zuzusehen, wie zwei Loks
mit voller Wucht ineinander krachten. Besonders beriichtigt war die Show ,,Crash
at Crush, die 1896 in Waco, Texas stattfand. Mehr als 40.000 Besucher wollten das
Spektakel bestaunen. Es endete jedoch tragisch: Herumfliegende Triimmerteile
toteten zwei Menschen in der Menge.

Der Gotthard-Basistunnel in der
Schweiz ist 57 Kilometer lang —
und an seiner tiefsten Stelle fast
2,5 Kilometer unter dem Bergmas-
siv. Er ist damit der langste und
tiefste Eisenbahntunnel der Welt.

Ich will
wieder
hoch!

Oh Japans Maglev , Lo Series‘ raste
) 2015 wahrend einer Testfahrt mit
s c h o “ 603 Stundenkilometern durchs
Land — absoluter Weltrekord. Zum
d 7 Vergleich: Der Geschwindigkeitsre-
a > kord des ICE liegt bei 406,9 km/h.

sadboith .

Einer
geht

KOCh ase

Ab ins Was macht New York mit alten U-Bahn-Wagen? Abwracken? Einschmelzen? Falsch
gedacht: Viele ausrangierte Waggons werden schlicht ins Meer gekippt. Aber nicht
Ko ra' l e“_ aus Bequemlichkeit oder fehlendem Umweltbewusstsein. Im Gegenteil: Im Meer
dienen die Waggons als kiinstliche Riffe, die unzahligen Meerestieren eine neue

4 Heimat bieten. Allein am ,,Redbird Reef“ vor Delaware liegen rund 700 Wagen auf
r'ff dem Meeresgrund.

Der ldngste Giiterzug aller Zeiten rollte 2001 durch
Australien: 682 mit Eisenerz gefiillte Wagen, knapp
100.000 Tonnen schwer, angetrieben von acht
Lokomotiven — und stolze 7,35 Kilometer lang.

Ein echtes Schauspiel fiir Bahnfans, ein echtes Ge-
duldsspiel fiir die Wartenden am Bahniibergang.

Die Strecke der Transsibirischen
Eisenbahn von Moskau nach Wladi-
wostok ist stolze 9.288 Kilometer lang.
Fiir eine komplette Fahrt braucht man
rund sieben Tage — und dabei durch-
quert man gleich acht Zeitzonen.

Genug
Sudoku

dabei?

Schon 1804 dampfte in Wales die
erste Lok los. 1825 folgte in England
die erste Eisenbahn fiir den Per-
sonentransport: die ,,Locomotion
No.1“. Autoerfinder Carl Benz war
da tibrigens noch nicht mal geboren.

Alt, aber
abgefahren

Tch will
wieder
runter!

Die Bahnlinie von Shanghai nach Lhasa
erklimmt den Tanggula-Pass in Tibet —
auf 5.072 Metern Hohe. Damit ist sie
die hochstgelegene Eisenbahn der Welt.
Auf dieser Hohe schnauft dann nicht
nur die Lok, sondern auch die Lunge.

Total
verriickt!

02/2025

Als die Eisenbahn Mitte des 19. Jahrhunderts immer beliebter wurde, fiirchteten
Arzte und Wissenschaftler, die hohe Geschwindigkeit kénne den menschlichen Geist
aus der Bahn werfen. Der Begriff , Railway Madness“ machte die Runde. Zugreisen
sollten angeblich Wahnvorstellungen, Kopfschmerzen oder Fehlgeburten auslosen.
Besonders Frauen galten wegen ihrer ,,zarten Nerven“ als gefdhrdet. Ironischerweise
gilt Zugfahren mittlerweile als eine der entspanntesten Reisearten iiberhaupt.
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Die ha
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ten Irrtumer

im Straj!enverkehr

Populdre Irrtiimer gibt
es in vielen Wissens-
bereichen. Beispielsweise
schiitzen Hiite aus
Alufolie nicht vor
Gedankenmanipulation.
Welil es gar keine
Gedankenmanipulation
gibt. Auch im Stralen-
verkehr gibt es einige
Wissensfragen, bei
denen viele Autofahrer
danebenliegen. Hier die
haufigsten Faille.

Darf man bei Stau auf der autobahn auf dem
Standstreifen bis zur ndchsten ausfahrt
fahren? Nein. Das wire zwar manchmal praktisch,

vor allem, wenn man ohnehin an dieser Ausfahrt

die Autobahn oder Schnellstraie verlassen mochte.

Doch die StraRenverkehrsordnung schreibt vor, dass

der Standstreifen nur von Pannenfahrzeugen be-
nutzt werden darf, in Gefahrensituationen auch von

Einsatzfahrzeugen.Wer den Standstreifen nutzt,um
einem Stau zu entkommen, kann mit einem Buf3geld
in H6he von 75 Euro und einem Punkt in Flen
belangt werden.

10

ilt auf Parkpliitzen immer die Regel
rechts vor links? Nein. Zwar wird grundsétz-
lich auch auf 6ffentlichen Parkplatzen, in Park-
hdusern oder den Parkfldchen von Einkaufszentren
die Stratenverkehrsordnung (StVO) angewandt.
Rechts vor links muss man aber nur beachten,
wenn die Fahrspuren deutlich markiert und als

solche erkennbar sind. Ist der Parkplatz eine grof3e

Flache, auf der nur die Parkbuchten markiert sind,

liegt die Verantwortung bei den Autofahrern, sich

tiber die Vorfahrt zu einigen. Dass die meisten
dennoch davon ausgehen, es gelte rechts vor

links, ist vielleicht besser so: Ohne Diskussionen
und Gestikulieren kommen alle schneller voran.
Ereignet sich in solch einer Situation ein Unfall,
muss in der Regel jeder seinen eigenen Schaden
libernehmen.

uss man bei schlechter Sicht die
ebelschlussleuchte einschalten?
Nein. Autofahrer kdnnen selbst entscheiden,
ob sie die Leuchte aktivieren. Eine Pflicht
gibt es nicht. In welchen Situationen sie es

diirfen, ist genau geregelt: wenn die Sicht-
weite (durch Nebel, Starkregen oder Schnee-
treiben) weniger als 50 Meter betragt.

Mit eingeschalteter Nebelschlussleuchte
darf man dann nicht schnellerals 50 km/h
fahren. Das gréfiere Problem im Straen-
verkehr ist das Wiederausschalten, das gern
vergessen wird und dann den nachfolgenden
Verkehr blendet. Laut StVO kann eine ohne
erkennbaren Grund eingeschaltete Nebel-
schlussleuchte mit 20 Euro Verwarnungsgeld
bestraft werden.

motus

uss man hinter einem Linienbus warten, der an einer Haltestelle den Warnblin-
er setzt? Nein. Sobald der Bus steht, darf man an ihm vorbeifahren. Das gilt auch, wenn keine
altebucht vorhanden ist. Vorgeschrieben ist dabei Schrittgeschwindigkeit, um aussteigende Fahr-
aste nicht zu gefdhrden, die eventuell unachtsam die Strafle iiberqueren. Was die meisten aufierdem
nicht wissen: Das Gebot der Schrittgeschwindigkeit gilt auch fiir den entgegenkommenden Verkehr.

Gibt es auf autobahnen eine generelle 7
Mindestgeschwindigkeit? Nein. Die Stra- \ 2
Benverkehrsordnung (StVO) gibt lediglich vor, dass
Autobahnen nur von Fahrzeugen benutzt werden
diirfen, die ,bauartbedingt schneller als 60 km/h
fahren knnen*. Wie schnell sie tatsachlich fahren,
kénnen Autofahrerinnen oder Autofahrer selbst
entscheiden. Langsamer zu fahren ist manchmal
jaauch sinnvoll, zum Beispiel bei Starkregen oder
Schneetreiben. Allerdings ist es strafbar, durch
grundloses Langsamfahren andere Verk
nehmer zu behindern.

’

Muss man eine Rettungsgasse bilden, wenn
sich Einsatzfahrzeuge nihern? Nein, das wire
verkehrsrechtlich schon zu spét. Die Rettungsgas-

se muss bereits gebildet werden, wenn der Verkehr
stockt, es beispielsweise nurim Stop-and-go vo-

rangeht. Autos auf der linken Spur fahren fiir eine

Rettungsgasse an den linken Fahrbahnrand, Autos auf
derrechten an den rechten. Bei dreispurigen Strafien

wird die Gasse zwischen der linken und mittleren Spur
gebildet. Wer eine Anzeige kassiert, weil er sich nicht
daran halt, muss mit heftigen Strafen rechnen: 200
Euro Buf3geld, zwei Flensburg-Punkte und ein Monat
Fahrverbot.

- -

oll man bei der Verengung von zwei Fahrspuren auf eine Fahrspur moglichst
friih die Spur wechseln? Nein. Es ist eines der menschlichen Mysterien im Stratenverkehr,
dass das eigentlich so einfache Reif3verschlussverfahren so selten funktioniert. Man soll sich
erstunmittelbar vor der Engstelle in die weiterfiihrende Spur einfddeln. Je ein Fahrzeug auf der
durchgehenden Spurim Wechsel mit einem, das die Spur wechseln muss. Wenn sich alle daran
halten, ist der Riickstau am kiirzesten. Doch die Erfahrung zeigt: Irgendwer schief3timmer quer
und bringt den Reif3verschluss zum Hakeln.

.ﬂﬂ an einer defekten

Parkuhr unbegrenzt lang
parken? Nein. Wenn eine Park-
uhroder ein Parkscheinautomat
defekt sind, hat man Gliick und
darf mit ausgelegter Parkscheibe

gratis parken. Doch die angege-

bene Hochstparkdauer darf nicht
iberschritten werden. Sonst wird

aus dem Gliick Pech, und es droht
dennoch ein Knéllchen.

t man als Radfahrer, der alkohol konsumiert hat,
sicher vor einem Fiihrerscheinentzug? Nein. Es gibt
eine Obergrenze von 1,6 Promille Alkohol im Blut. Wer

sich derart angetrunken auf ein Fahrrad setzt, begeht eine
Straftat. Stellt die Polizei bei einer Verkehrskontrolle einen
Promille-Wert von 1,6 oder mehr fest, miissen Betroffe-

ne zur Medizinisch-Psychologischen Untersuchung (MPU),

die feststellen soll, ob die Person charakterlich zum Fiihren

eines Fahrzeugs geeignet ist. Wer durchféllt, verliert seine
Fahrerlaubnis, auch als Radler. Unabhéngig davon ist es de-

finitiv keine gute Idee, nach heftigem Alkoholkonsum aufs
Rad zu steigen. Wenn man stiirzt, kdnnen die gesundheit-
lichen Folgen gravierend sein.

02/2025 11
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Renault 5 E-Tech
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Ein Kultauto kehrt zuriick ins Rampenlicht: Der
neue Renault 5 E-Tech kombiniert Retro-Charme
mit modernem Elektroantrieb. Das Design der
1970er Jahre haben die Franzosen fiir die Gegen-
wart neu interpretiert. Doch liefert der kleine
Stadtflitzer mehr als Nostalgie? Begleitet uns auf
unsere Ausfahrt mit dem Auto des Jahres 2025.

motus

Wir testen die Version
Tconie wit

Cowf ort-

Range-Antrieb un
52?&}){1—#\\4%

1
/
/

(---°

uf dem Parkplatz
des Autohauses
wartet der Renault
5 E-Tech bereits
auf uns. Die zwei-
farbige Lackierung
in Nachtblau und Schwarz mit gol-
denen und silbernen Zierelementen
wirkt edel und sportlich zugleich.
Auch die silber-rote Tiirbeklebung
im Rallye-Stil und die 18-Zoll-
Leichtmetallrdder ziehen Blicke
auf sich. Die eckigen Leuchten
sehen futuristisch aus. Eine kleine
franzosische Flagge im Schein-
werfer erinnert an die Herkunft. Ein
schones Detail: die Ladeanzeige auf
der Motorhaube. Sie zeigt bei voller

Die Tiirbeklebung fallt gleich auf.
Gemeinsam mit den Leichtmetall-
radern wirkt das Profil des
Wagens sportlich.

02/2025
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RENAULT 5 E-TECH

Leistung

150 PS (110 kW)

Hochstgeschwindigkeit

150 km/h (elektr. abgeregelt)

Beschleunigung

0-100 km/hin8s

Leergewicht

ca.1.450 kg

Preis

Modell Iconicab 31.400 €

Ein besonderes Detail —
die Ladeanzeige auf der
Motorhaube. Bei voller
Ladung zeigt sie eine Fiinf

Ladung eine leuchtende Fiinf; sinkt
der Akkustand, werden die Balken
weniger. Von auf3en iiberzeugt mich
der Wagen — und wie sieht er von
innen aus?

Charakter trifft Komfort
Beim Einsteigen fallen mir sofort
die Sitze auf. Abgesehen von der
Roland-Garros-Edition ist der
Wagen bislang nur mit gelb-grauen
Beziigen erhdltlich — Geschmacks-
sache. Die Verarbeitung wirkt
hochwertig, die Polster sind be-
quem. Fahrer und Beifahrer haben
iberraschend viel Platz. Die Bein-
freiheit stimmt, auch die Decken-
hohe reicht aus. Auf der Riickbank
wird es aber enger: Unser Fotograf
mit 1,80 Metern Grof3e kann seine

Beine kaum bewegen. Fiir kurze
Strecken geniigt es, auf langeren
wird es unbequem.

Im Innenraum gibt es zahlrei-
che Ablagen, darunter eine induk-
tive Ladeschale fiir das Smartphone
und eine individuell konfigurierba-
re Mittelkonsole, mit verschiede-
nen Designs und Boxengrdf3en. Die
Facher in den Tiiren sitzen tief und
bieten recht wenig Stauraum. Dafiir
ist der Kofferraum mit 316 Litern
fiir einen Kleinwagen grofziigig
dimensioniert.

Das Infotainmentsystem
basiert auf dem Google-Betriebs-
system — das gefallt mir gut. So
sind Google Maps, Google Assistant
und viele weitere Apps integriert.
Zusdtzlich gibt es den Avatar —>

13
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Der

hochwertig und auf

den

esviel Platz.

Reno - eine Kiinstliche Intelli-
genz — die Fragen beantworten und
Dialoge fithren kann. Anzeigen und
Ambientebeleuchtung im Wagen
lassen sich personalisieren. Am
Lenkrad sitzen vier Hebel: einer
fiir den Scheibenwischer, einer fiir
Multimedia, der Lichtschalter und
der Schalthebel — das ist zu Beginn
etwas uniibersichtlich. Auffillig
ist, das am Schalthebel das P fiir
die Parkposition fehlt. Stattdessen
kann man beim Parken auf N stel-
len — Gewdhnungssache.

Was mir gut gefallt: Der
gesamte Innenraum ist frei von
Leder. Die Sitzbeziige, Konsole
und Armaturenbrett bestehen aus
Recyclingmaterial. Und auch im
Kofferraum befinden sich zu 50
Prozent wiederverwertete Mate-
rialien.

Eqol ob Sted?, Londs tm(!.e oder

ungsreiche Strecke
ool bieten genus
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Innenraum wirkt

Vordersitzen gibt

Volle Ladung Fahrfreude

Der Renault 5 E-Tech ist in vier
Versionen erhaltlich: Evolution ab
27.900 €, Techno ab 29.900 €, Ico-
nic ab 31.400 € und in der Tennis-
Sonderedition Roland-Garros ab
35.900 €. Die giinstigste Variante
fahrt mit einer 40-kWh-Batterie.
Wir testen den Iconic mit Comfort-
Range-Antrieb und 52-kWh-Akku

—dret
Fl%\b'\l'l‘(’hf

fiir 32.440 €. Laut Renault liegt die
Reichweite bei bis zu 410 Kilome-
tern. Der Elektromotor leistet 150
PS (110 kW). Zum Vergleich: Die
kleinere Urban-Range-Batterie
schafft rund 307 Kilometer und hat
122 PS (90 kW).

Wir starten mit voller Ladung.
Der Wagen iiberzeugt sofort. Er
fahrt sich wie ein Gokart, reagiert
direkt und ldsst sich dank des
kleinen Wendekreises (10,3 Meter)
miihelos rangieren. Alle gangigen
Assistenzsysteme sind an Bord:
ein adaptiver Tempomat, ein Ge-
schwindigkeitsbregenzer, Einpark-
hilfen und weitere Features, die den
Alltag erleichtern.

Wahrend unserer halbtdgigen
Probefahrt im Stadtverkehr, auf
Landstrafen und bei Steigungen
sinkt der Akkustand kaum unter 80
Prozent — ohne Zwischenladen. Wir
sind begeistert.

Fahrspaf in drei Modi

Beim Fahren stehen drei Modi zur
Wahl: Eco, Comfort und Sport. Wir
beginnen mit Eco und arbeiten uns
vor. Ein interessantes Detail: Der
Wagen fahrt erst los, nachdem ich
den Gurt angelegt habe — eine sinn-
volle Sicherheitsmafinahme, am

motus
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Anfang jedoch etwas ungewohnt.
Im Sportmodus zeigt der R5, was in
ihm steckt. An der Ampel beschleu-
nigen wir ziigig und lassen mehrere
Fahrzeuge hinter uns. Trotzdem
bleibt der Wagen komfortabel.
Federung und Lenkung wirken aus-
gewogen, Bodenwellen filtert das
Fahrwerk weitestgehend heraus.
Der Wechsel der Fahrmodi
erfolgt einfach iiber das Display.
Wer Strom sparen will, wahlt Eco.
Fiir entspanntes Dahingleiten
eignet sich Comfort. Sport spricht
vor allem Fahrer an, die ein direktes
Ansprechverhalten bevorzugen.
Dank des kleinen Wendekreises
meistert der E-Renault selbst enge
Parkhduser miihelos. Auch das seit-
liche Parkassistenzsystem arbeitet
haargenau: Es erkennt Liicken zu-
verldssig, steuert das Auto selbst-
standig und prazise hinein. Aller-
dings parkt mir der Wagen dabei
etwas zu ziigig ein — man sollte stets
einen FuB auf der Bremse behalten,
um notfalls eingreifen zu kénnen.
Nach der Fahrt kann ich meine
Fahrweise im Infotainmentsystem
auswerten. Verbrauch, Rekuperati-
on und Effizienz werden anschau-
lich aufbereitet. Wer mochte, kann
so den eigenen Fahrstil optimieren.

02/2025

Ladezeiten

-
schnellladesaule (100kW)

von 15 auf 80%

in 30 Minuten
- 0
- von 15 auf 80%
Wallbox in3Stunden

———— knapplOStunden

verstarkte

Haushaltssteckdose

Mehr als nur Retro-Charme
Der neue Renault 5 E-Tech ver-
eint gekonnt Vergangenheit und
Zukunft. Sein Design lasst das
Kultauto der Siebziger erahnen,
sein Antrieb passt in die Gegen-
wart. Der kleine Franzose fahrt sich
agil, bleibt dabei komfortabel und
bietet genug Reichweite fiir den
Alltag. Die Auswahl an Fahrmodi,
das durchdachte Bedienkonzept
und zahlreiche Assistenzsysteme
machen ihn zu einem modernen
Elektroauto, das wenige Wiinsche
offenldsst.

Zwar bleibt der Platz im Wagen
knapp und manche Details wie die

Der Stadtflitzer iiberzeugt mit

e

seinem Look — ein echter Hingucker.

tief liegenden Tiirfacher oder die
Farbe der Sitze sind Geschmacks-
sache. Doch wer Stil, Nachhaltigkeit
und Fahrfreude verbinden méchte,
findet im Renault 5 E-Tech einen
optimalen Begleiter. Der Wagen
zeigt, dass Elektromobilitdt Spaf3
machen und auch ein Kleinwagen
beim Komfort {iberzeugen kann.

— Marie Oppenberg m




Digitale Helferlein sollen Unfalle vermeiden und das
Autofahren sicher machen. Was aber, wenn die Grenzen

der Physik tiberschritten sind und die Algorithmen

von Spurhalteassistent und dynamischer Abstandskontrolle
ausgereizt sind? Dann geht es hart auf hart! Dann sind

solide Strukturen gefragt, die auftretenden Krdfte auffangen,
ableiten und die Insassen so vor schweren Verletzungen
schiitzen. Eine faszinierende Reise in die Welt der Fahrzeug-
sicherheit — von den Anfdangen des Automobils bis hin

zu hoehvsrnetzten, intelligenten Fahrzeugen der Gegenwart.
gy
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lech faltet sich auf,
Scheiben splittern,
Stahlsdulen knicken,
Airbags und Gurt-
straffer 16sen aus, das
Lenkrad taucht ins
Armaturenbrett ein — im Moment
eines Unfalls herrscht das totale
Chaos. Wenn es so weit gekommen

ist, dann geht es nur noch darum,
Leib und Leben der Unfallbeteilig-
ten bestmoglich zu schiitzen. Das

| ist Aufgabe der Fahrzeugsicherheit,
also samtlicher MafSnahmen von

Automobilherstellern, die Unfalle
vermeiden und die Folgen ab-
mildern sollen. Von Anbeginn der
Automobilgeschichte war das ein
wichtiges Thema. Und es war die
Passion von Béla Barényi. —>
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Vorne und hinten weich

Den allermeisten von uns wird
dieser Name kein Begriff sein. Der
1907 in Niederdsterreich geborene
und 1997 in Stuttgart verstorbene
Autokonstrukteur gilt als Vater der
passiven Sicherheit und war Urhe-
ber von rund 2.500 Patenten. Er hat
das Thema Fahrzeugsicherheit auf
der Prioritatenliste der Fahrzeug-
hersteller ganz nach oben gebracht

und mit seinen Entwicklungen
unzdhligen verunfallten Verkehrs-
teilnehmern das Leben gerettet

— bis heute. Barényi hat mit dem

lautete: Vorne und hinten weich
und in der Mitte eine stabile Fahr-
gastzelle. Sein ,Prinzip der ver-
formbaren Front- und Heckpartien
im Fahrzeug* sollte die auftretende
Aufprallenergie nicht an die In-
sassen, sondern an die Karosserie
weitergeben, die durch verformtes
Blech dann in Sekundenbruchteilen
abgebaut werden konnte. Es war ein
Meilenstein und die Basis der pas-
siven Sicherheit im Fahrzeugbau.

Voll gegen die Wand
y,Dieses Konzept stellt auch

Irrtum aufgerdumt, wonach nur

heute noch die absolute Basis

harte Karosserien fiir die Insassen

der Karosserie- und Sicher-

sicher seien. Sein Gegenmodell
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heitsentwicklung dar*, sagt Julia

Aktive vs. passive

Sicherhert
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Haberzettl, Ingenieurin passive
Sicherheit, Mercedes-Benz AG
(siehe Interview auf S. 20). Das
Konzept stammt aus dem Jahr 1951.
Erstmals umgesetzt wurde es in
einem Mercedes W111. Der erste
offizielle Crashtest in Deutschland
fand am 10. September 1959 bei
Mercedes-Benz statt. Dabei lieBen
die Ingenieure einen W111 auf

ein 17 Tonnen schweres Hinder-
nis prallen. Crashtests gehoren
heute zum Pflichtprogramm jedes
Herstellers. Alleine Mercedes lasst

motus

es rund 500-mal pro Jahr krachen.
Bei den ersten Crashtests kamen
Schaufensterpuppen, Sandsacke,
Tierkadaver oder sogar Leichen als
Dummys zum Einsatz.

Heute folgen die Versuchs-
reihen einem standardisierten
Prozedere, bei dem es zahlreiche
Vorgaben einzuhalten gibt. Hinter
dem Steuer, auf der Riicksitzbank
sitzen oder als Passant vor dem
Fahrzeug stehen Crashtest-Dum-
mys, lebensgroRe Puppen, mit
denen die Auswirkungen von Un-
fallen auf den menschlichen Kérper

02/2025
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Meilensteine der
possiven Sicherheit
Erfindungen, die das
Fahren sicherer machen:

simuliert werden kénnen. Dank
einer Vielzahl an verbauten Senso-
ren lassen sich so bei unterschied-
lichen Unfallen die Belastungen auf
unterschiedlichste Kérperpartien
analysieren.

Maggeblich ist hier das Euro-
pdische Neuwagen-Bewertungs-
Programm, englisch European New
Car Assessment Programme — kurz
Euro NCAP. Die Organisation, zu
deren Mitgliedern etwa der ADAC,
die FiA, das Bundesministerium
fiir Verkehr und die digitale Infra-
struktur oder das Department —> l
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Es spannt sich ein weiter Bogen zum Thema Fahr-
zeugsicherheit durch die Automobilgeschichte.
Immer vorne mit dabei war Mercedes-Benz. Der
Stuttgarter Automobilhersteller hat Sicherheitim
Automobil fiihrend gepragt. Ein Gesprach mit Julia
Haberzettl, Ingenieurin fiir passive Sicherheit bei
der Mercedes-Benz AG, mit einem Blick zuriick und
nachvorn.

» Mercedes-Benz gilt als Erfinder der modernen Fahr-
zeugsicherheit. Was waren grof3ten technischen und
konzeptionellen Durchbriiche?

Ein Meilenstein war die Erfindung der Sicherheitska-
rosserie mit Knautschzonen durch den Mercedes-Benz
Sicherheitsingenieur Béla Barényiim Jahr 1951 — erst-
mals umgesetzt 1959 im Mercedes-Benz W111. Dieses
Konzept stellt auch heute noch die absolute Basis der

Reole Unfulle liefern Erkenntuisse
fiir kiinftige Autogenerafionen

Julia Haberzett

Ingenieurin passive
Sicherheit bei der
Mercedes-Benz AG

Karosserie- und Sicherheitsentwicklung dar: Energie-
abbau durch gezielte Verformung definierter Bereiche
zum Schutz eines versteiften Fahrgastraums. Weiterer
Meilenstein war das ABS, das 1978 erstmals serienreif
in der S-Klasse eingefiihrt wurde. Auch der Airbagin
Verbindung mit dem Gurtstraffer ist heute unver-
zichtbarer Bestandteil der Insassensicherheit.

» GemdB Ihrem Motto ,,Real Life Safety“ flieBen Er-
kenntnisse aus realen Unfdllen in Ihre Fahrzeugent-
wicklung ein. Konnen Sie uns ein Beispiel nennen, wo
eine reale Unfallanalyse zu einer konkreten Sicher-
heitsinnovation gefiihrt hat?

,,Real Life Safety* ist fiir uns weit mehrals ein

Motto — esist die Leitlinie unserer Sicherheitsent-
wicklung. Wir entwickeln unsere Fahrzeuge nicht nur
flir standardisierte Crashtests, sondern, um in realen
Unfallsituationen Leben zu retten. Dazu analysieren
wir Unfélle in Deutschland, Indien und China durch
unsere konzerneigene Unfallforschung. Ziel ist es,
daraus Erkenntnisse fiir neue Fahrzeuggenerationen
abzuleiten.

» Welche besonderen Herausforderungen bringt die
Elektromobilitdt fiir die Fahrzeugsicherheit mit sich?
Batterieelektrische Fahrzeuge stellen andere Anforde-
rungen an die Rohkarosserien der Fahrzeuge. Ausge-
hend vom Konzept der Sicherheitskarosserie mit lhrem
Deformationselementen in der Front und im Heck und

Nachlesen auf:

motusmagazin.de[sicherhelt

der Sicherheitszelle fiir die Insassen, bendtigen wir
noch einen zusatzlichen Schutzraum mit Bereichen zur
Energieabsorption fiir die Antriebsbatterie: Die grofie
Hochvoltbatterie soll bei einem Unfall nicht deformiert
werden. Um das zu erreichen, miissen die direkt um-
gebenden Bereiche versteift werden.

» Welche technologischen Entwicklungen leisten den
groBten Beitrag zur Unfallvermeidung, und wie realis-
tisch ist das Ziel einer unfallfreien Zukunft?
Mercedes-Benz Fahrzeuge konnen heute mehrals

40 Assistenzsysteme haben, die dabei helfen kén-
nen, Unfdlle zu vermeiden oder in ihrer Schwere zu
mildern. Eines der wichtigsten Assistenzsysteme ist
dabei der Brems-Assistent, der bis 200 km/h eine
autonome Notbremsung einleiten kann. Bis heu-

te haben wir mehrals 20 Millionen Fahrzeuge mit
diesem System ausgestattet. Und bereits mehrals

10 Millionen Fahrzeuge haben auch einen Fuf3gan-
ger-Notbrems-Assistenten, der querende Fuflgédnger,
Radfahrer oder Motorradfahrer erkennen und einen
Notbremsvorgang auslosen kann.

» Stellen Sie sich vor, Sie konnten fiir einen Tag in die

Bremsen wit Assistenten wil geiibt sein

P | o

Zukunftreisen - ins Jahr 2050, wenn lhre Vision Zero
Realitdt geworden ist. Wie wird sicheres Autofahren
dann aussehen?

Im Jahr 2050 ist das individuelle Fahren Teil eines
vollstandig vernetzten Mobilitatsokosystems. Fahr-
zeuge werden in Echtzeit mit Infrastruktur, Fuftgan-
gern und anderen Verkehrsteilnehmern kommunizie-
ren. Vor allem werden wir 2050 unsere VISION ZERO
in die Realitdt umgesetzt haben. Das bedeutet, dass
es keine Verkehrstoten mehr gibt. Als Sicherheits-
backup werden die Fahrzeuge aber immer noch iiber
die heute bekannten Sicherheitssysteme verfiigen.

FOKuS

for Transport aus Grof3britan-

nien gehoren, fiihrt Crashtests mit
neuen Fahrzeugmodellen durch
und bewertet danach und anhand
der verfiigbaren Sicherheitssysteme
ihre Sicherheit. Gesetzlich vorge-
schrieben sind die Tests {ibrigens
nicht, sie dienen nur der Verbrau-
cherinformation. Bewertet werden
die Kategorien Erwachseneninsas-
senschutz, Kindersicherheit, un-
geschiitzte Verkehrsteilnehmer wie
FuBBginger und Radfahrer sowie
der Einsatz von Assistenzsystemen.

ausweichende
Scheibenwischer

Doch zuriick zu Barényi: Der hat
nicht nur die Sicherheitsfahrgast-
zelle mit Knautschzone erfunden,
zahlreiche andere Entwicklungen
stammen ebenfalls von ihm. Etwa
der versenkbare Scheibenwischer,
der bei Nichtgebrauch unter der
Motorhaube verschwindet und so
das Verletzungsrisiko fiir Fu3-
ganger verringert. Von 1979 bis
1991 kam diese Entwicklung in der
Mercedes S-Klasse zum Einsatz.
Auch die Sicherheitslenksdule ent-
stammt seiner Feder. Im Falle eines
Frontalaufpralls knickt diese ein
und wird so nicht lebensbedroh-
lichen SpieR fiir die Fahrerin oder
den Fahrer. Schon lange vor Sicher-
heitsgurt und Airbag sollte sein
Prallkopflenkrad den Aufprall des
Fahrers mit der Brust abmildern.

Sicherheit als
Verkaufsargument

Im selben Jahr, in dem Mercedes
sein erstes Testfahrzeug gezielt
gegen ein Hindernis fahren lief,
um die Aufprallfolgen zu erfor-
schen, hat mehr als 1.000 Kilometer
nordlich der Schwede Nils Ivar
Bohlin einen weiteren Meilen-
stein der passiven Sicherheit
patentieren lassen: den Dreipunkt-
Sicherheitsgurt. —>
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1959

Volvo lasstden
Dreipunkt-Gurtin
Deutschland
patentieren

1976

Anschnallpflicht —
vor dem Losfahren
Gurtanlegen

RIRYT 1970er Jahre

Kopfstiitzenpflicht —

schont Kopf und
Nacken

N 4
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1978

Elektronisches

Antiblockiersystem

(ABS) von Bosch
macht Bremswege
kiirzer

NV

1981

in einer Mercedes
S-Klasse

4
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Erster Fahrer-Airbag

Der Volvo-Ingenieur hat mit
seiner Erfindung einen Standard
im Automobilbau gesetzt. Der
Gurt wird dabei von der B-Sdu-

le des Fahrzeugs iiber das Becken
des Fahrers zu einer Schnalle am
Mitteltunnel gefiihrt und von dort

iiber Brust und Schulter zuriick
zur B-Saule. Volvo versprach sich
mit diesem Sicherheits-Accessoire
iibrigens bessere Verkaufschancen
beim geplanten Einstieg in den
US-amerikanischen Markt. Das
Deutsche Patentamt wdhlte 1985
den Dreipunkt-Sicherheitsgurt zu
einer der acht Erfindungen, die der
Menschheit in den vergangenen
100 Jahren den grofiten Nutzen ge-
bracht haben.

Insassen und Fahrzeuge

gehen mit dem Dreipunkt-
Sicherheitsgurt eineNVZANZAVS
ichere Verbindung ein.|
\YAVAVYAYS

Der erste Fahrer-Airbag

aim Test
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aktive unfallvermeidung
Heute stellt sich das Sicherheits-
konzept eines Fahrzeugs weitaus
komplexer dar. Es ist das Zu-
sammenspiel aus passiven und
aktiven Sicherheitseinrichtungen
(siehe Kasten Seite 18) und umfasst
Materialien wie Verbundstoffe und
hochfesten Stahl, die Aufprallener-
gie abmildern und bis zu den Insas-
sen moglichst absorbieren sollen.
Hinzu kommt ein Heer an Sensoren,
das liber Steuergerdte miteinander
kommuniziert und so Assistenz-
systeme orchestriert, die Fahrerin
und Fahrer unterstiitzen sollen. Und
noch ist das Ende Fahnenstange
fiir mehr Sicherheit im Fahrzeug
nicht erreicht: 360-Grad-Kameras
fiir die volle Rundumsicht, Ge-
sichts- und Bewegungserkennung,

= ™

Vv,V VL VL VLV VL VL VLV VL VLV NV
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Erfiillt die Typgenehmi-
gungsnormen, deshalb ist der
Verkauf gesetzlich zuldssig.
Wichtige moderne Sicher-

heitstechnologie fehlt jedoch.

ORI

Mindestens durchschnitt-
licher Insassenschutz, aber
nichtimmer mit der neu-
esten Unfallvermeidungs-
technologie ausgestattet

m—
-

_Digitalisierung soll das Fahreny
ssicherer machen.
Uberfordert das den Fahrer?

QA SN

Geringer Aufprallschutz und
geringfiigiger Einsatz von Un-
fallvermeidungstechnologie

(4
9/

O+ AR

Gute Gesamtnote fiir Auf-
prallschutz und allgemeine
Sicherheit; zusatzliche Un-
fallvermeidungstechnologie
kann vorhanden sein

die Miidigkeit und emotionalen
Zustand des Fahrers analysieren
und weitere Notfall-Systeme, die
Notrufe absetzen und den Gesund-
heitszustand der Insassen bis zum
Eintreffen der Rettungskrifte
iiberwachen kénnen.

K1 und Digitalisierung -

und deren Schattenseiten
Hinzu kommen adaptive Sicher-
heitssysteme, die durch kiinst-
liche Intelligenz und intelligente
Sensorik eine neues Zeitalter der
Fahrzeugsicherheit einlduten
konnen. Mit Hilfe solcher Systeme
lassen sich dann verschiedene Un-
fallszenarien in Bruchteilen einer
Sekunde vorhersagen und entspre-
chende Schutzmafnahmen ein-
leiten. Die zunehmende Vernetzung
von Fahrzeugen und das digitale
Aufriisten bringt aber auch Risiken
mit sich. Fahrzeugsteuerungen und
personliche Daten sind attraktive
Ziele fiir Hacker , die Fahrzeu-

ge und ganze Flotten lahmlegen
konnen oder — man mag es sich
nicht vorstellen — aktiv in den

FOKuS
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Nomineller Aufprallschutz,
aber keine Unfallvermei-
dungstechnologie

ek ¥

Hervorragende Gesamtnote
fiir Aufprallschutz und gute

Ausstattung mit umfassen-
der und praxisgerechter Un-
fallvermeidungstechnologie

Z

autonomen oder teilautonomen
Fahrbetrieb eingreifen kénnen.
Beim ersten Auto, dem Patent-
Motorwagen von Carl-Benz, war
Sicherheit noch tiberhaupt kein
Thema. Heute, rund 150 Jahre
spdter, spielt Sicherheit eine, wenn
nicht die zentrale, Rolle — fiir
den Fahrer, die Insassen und alle
anderen Verkehrsteilnehmen-
den. Von der Knautschzone und
der Sicherheitsfahrgastzelle iiber
Sicherheitsgurt, ABS und Airbag bis
hin zu hochentwickelten Fahreras-
sistenzsystemen und der Vision des
vollautomatisierten Fahrens: Jeder
Meilenstein hat dazu beigetragen,
Leben zu retten und Unfélle zu
verhindern. Die Zukunft ver-
spricht weitere Fortschritte durch
Digitalisierung, Vernetzung und
Automatisierung — mit dem Ziel,
das Autofahren noch sicherer und
komfortabler zu machen. m

Klaus Papp

Redakteur, ist froh, dass
Crashtest-Dummys ihre
Kopfe fiir mehr Sicherheit
hinhalten.
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Er ist das Herzstiick eines jeden Autos: der Motor.
Es gibt ihn rein elektrisch, als Hybrid, Benziner und
Diesel. Hier geht es um den klassischen Verbrenner.

s gibt grof3e, kleine, stabile Kl6tze sind, agieren
starke und schwache im Inneren filigrane Teile, die
Motoren. Aber eines aufgrund von Alter oder un-
haben sie gemeinsam: sachgemafer Behandlung ver-
funktionierensie, schleiflen oder kaputt gehen. Bei

erleichternsie uns das Leben dlteren Autos kann ein Defekt

ungemein. Obwohl Motoren schnell einen wirtschaftlichen

| THEMA: MOTOR

Totalschaden bedeuten. Und
das, obwohl die meisten Bauteile
erschwinglich sind. Allerdings
sind sie bauartbedingt nur
schwer erreichbar, was in der
Regel den Reparaturaufwand
erhoht.

24

Woister?
Bis auf wenige Ausnahmen sind bei
modernen Autos Motor und Getrie-
be vorne. Der Vorteil liegt ganz klar
auf der Nutzbarkeit des Koffer-
raums und dem einfacheren Hand-
ling. Das Offnen der Haube sollte
jeder Autofahrende draufhaben,um
etwa Wischwasser nachzufiillen.

motus
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Fach-Latein

Was sagt mir das?

Heckklappen tragen manchmal Be-
zeichnungen, mit denen nur Fachleute
etwas anfangen kénnen. Zum Beispiel
,16V¥“. Warum steht das da? Das V
steht fiir Ventile, 16 fiir deren Anzahl.
Man, briistet* sich also mit 16 Ven-
tilen, obwohl bei vier Zylindern auch
achtreichen wiirden. Eine Info, die die
wenigsten interessieren diirfte.

T —
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Was ist was?

Max. km/h: Steht fiir die Héchstgeschwindigkeit.
Natiirlich macht es Spaf}, schnell zu fahren. Aller-
dings ist das auf 6ffentlichen StraBen fast nur noch
in Deutschland maglich.

Lange: Ist selbsterkldrend.

Leistung/PS: Im Fahrzeugschein steht meist kW
(Kilowatt). Umrechnungsfaktor von kW zu PS ist
1,36. Mehr Leistung, umso flotter geht es von 0 auf
100 Stundenkilometer. Aber auch Faktoren wie Ge-
wicht oder Ubersetzung spielen eine grofie Rolle.

Hubraum/ccm: Der Hubraum bezeichnet den
Raum, in dem sich die Kolben im Motor bewegen.
Bei der Bezeichnung 2,0 Liter heifdt das, dass der
Raum pro Zylinder 500 Kubikzentimeter betragt.

Zylinder: Bezeichnet die Anzahl der Brennrdume.
Kleine Motoren haben meist drei oder vier Zylin-
der. Grof3e bis zu 12.

Umdrehungen/min: Sagt aus, wann der Motor
seine maximale Leistung entfaltet. Ein Antrieb mit
zum Beispiel 200 PS bei 5.100 Umdrehungen, hat
einen ganz anderen Charakter als mit 4.300. Bei
Dieseln ist das Drehzahlband in der Regel niedriger
als bei Benzinern. —>
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Diesel oder Benziner?

Der nennenswerte Unterschied zwischen den beiden
Verbrennern ist, dass Diesel selbstenziindend sind.
Das Gemisch aus Diesel und Wasser braucht aber
eine ideale Temperatur, welche durch Gliihkerzen
(Ii) erzeugt wird. Kalte Diesel miissen , Vorgliihen®.
Benziner brauchen einen Funken, damit der Treib-
stoff ziindet — daher haben sie Ziindkerzen. Beide
Varianten miissen regelmagig getauscht werden.

Betrachtet man einen Motor von aufien,
besteht er simpel erklart aus vier Bau-
teilen: Dem Rumpf, dem wohl schwers-
ten Bauteil, dem Kopf, der oben auf den
Rumpf geschraubt ist, dem Deckel und
einer Olwanne. Erst beim Blick ins Innere
zeigt sich, wie viele Bauteile zusammen-
arbeiten miissen, um aus Luft und Treib-

stoff Energie zu gewinnen. Relevante Dichtung

Die Zylinderkopfdichtung st die Dichtung
zwischen Rumpf und Kopf. Ist sie kaputt,
zum Beispiel durch Uberhitzung, kommt

es zum Kompressionsverlust zwischen den
Hubrdumen. Auch wenn es nur eine Dichtung
ist, kann der Arbeitsaufwand enorm sein.

Zumal haufig Folgeschaden auftreten. Bei

alten Autos ein Knock-out-Kriterium.

Nock, nock!

Die Nockenwelle ist ein sehr zuverldssiges Bau-
teil. Die Nocken driicken die Ventile nach unten
und holen sie zuriick. Dadurch kommt das
Treibstoffgehmisch in den Verbrennungstrakt
— und nach der Verpuffung wieder hinaus. Sind
die Nocken verschlissen, kommt es zu Ausset-
zern und eventuell zum Motorschaden.

Jeder Motor hat
seinen Deckel

Viel zu sehen gibt es beim
Blick unter die Motorhau-

be meist nicht. Wird die Dickes Ding

26

Kunststoffabdeckung ent-
fernt, ist der Blick frei auf
den Ventildeckel (im Bild
rot). Er schlieit durch eine
Dichtung den Motor nach
oben ab. Ist diese Ventil-
deckeldichtung undicht,
dringt Ol aus dem Motor.

T —

Im Rumpf laufen die
Kolben, die durch die
Verbrennung nach unten
gedriickt werden und so
die Kraft auf die Kurbel-
welle weitergeben. Von
dieser geht es weiter

ins Getriebe und an die
Réder. Vier ,Lcher" wie
hierim Bild bedeutet,
dass es sichum einen
Vier-Zylinder-Motor
handelt.

motus

Stabile Teile

Die Kolben sind je nach Motor unterschiedlich
grof3. An sich sind sie recht stabil. Das grofiere
Problem sind die Kolbenringe. Diese dichten den
Verbrennungsraum zum Schmierfeld ab. Sind sie
verschlissen, kann Olin die Verbrennung kommen
— oder Diesel/Benzin ins Ol. Beides nicht ideal.
Zum Ersetzen muss in der Regel der Motor aus-
gebaut werden.

02/2025
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enn in einer

Werkstatt das

richtige Werk-

zeug fehlt,

gerdt alles

ins Stocken.
Ahnlich ist es mit den Fachkriften:
Ohne gut ausgebildete Mechatroni-
kerinnen und Mechatroniker lauft

die Branche auf Sparflamme. Das_
Camp der Champs, eine kostenlose
Weiterbildungsinitiative der ATR
SERVICE GmbH, schafft Abhilfe: Es
erweitert die klassische Ausbildung,

macht Wissen greifbar und zeigt,
dass Lernen Spaf3 macht, wenn

Theorie sofort in Praxis tibergeht.

Praxis, die begeistert

Das Kfz-Handwerk steht vor einer
seiner grofSten Herausforderungen: Der
Nachwuchs wird knapp, die Technik
komplexer. Das Camp der Champs setzt
hier an — mit praxisnahen Trainings,
die Begeisterung wecken und die Ausbil -
dung zukunftsfahig machen.

Im Camp nehmen Azubis selbst das
Werkzeug in die Hand. Statt grauer
Theorie warten reale Fahrzeuge,
komplexe Systeme und knifflige
Fehlersuchen. So entstehen Lern-
erlebnisse, die im Werkstattalltag
sofort Wirkung zeigen.

Themen mit Zukunft
Die Berufsschule legt das Fun-
dament, das Camp liefert den

Extra-Antrieb. Jedes Jahr stehen

neue Fokusthemen im Mittel -
punkt — so bleibt die Ausbildung
Lernen mit Wettkampfgeist nah an aktuellen Technologien und
Am Ende der Trainings treten die Entwicklungen. Wer teilnimmt,
Teilnehmenden in einem Test gewinnt Sicherheit im Umgang
gegeneinander an. Wer iiberzeugt, = mit komplexer Technik und bringt
zieht ins Finale nach Hamburg dieses Wissen gestdrkt in Betrieb
ein. Dort werden Siegerinnen und und Schule zurtick.

Sieger gekiirt, Preise vergeben

und Leistungen gefeiert. Der Mix Stark durch Partner

aus Training und Wettkampf setzt =~ Das Camp der Champs wird ge-
Energie frei: Ehrgeiz, Teamgeist tragen von namhaften Industrie-
und Freude am Handwerk. unternehmen. Sie bringen nicht
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nur Expertise ein, sondern ermog-
lichen Azubis direkten Austausch
mit Branchenunternehmen. Fragen
stellen, Kontakte kniipfen, Impulse
aufnehmen — diese Nahe macht
den Unterschied und zeigt, wie

relevant Weiterbildung fiir die Zu-
kunft des Kfz-Handwerks ist.

Mehr als ein Training

Das Camp der Champs motiviert,
qualifiziert und macht Potenziale
sichtbar. Es zeigt: Weiterbildung ist
kein Pflichtprogramm, sondern ein
Erlebnis — und ein starkes Signal
gegen den Fachkraftemangel.

— Isabella Kinzelmann »

motus

Bist du bereit, dein Wissen und deine Fahigkeiten
auf die nachste Stufe zu katapultieren? Beim
Camp der Champs erhaltst du das perfekte
Upgrade flir deine Kfz-Ausbildung. In praxis-
orientierten Trainings, mit exklusiven Profi-Tipps
und spannenden Einblicken in die neuesten
Techniken wirst du fit fir die Zukunft gemacht -
und das kostenlos an vielen Standorten in ganz
Deutschland.

Nutze deine Chance, dich zu vernetzen und
deinen Platz als Profi von morgen zu sichern.

Jetzt anmelden und durchstarten:
www.campderchamps.de

Hol dir den @%@
Powerboost ‘[ *-.-i':f-:l
fiir deine { e

Kfz-Skills!

Das Camp der Champs 2026 wird unterstitzt von

ATR

LKQ ~
7227 STAHLGRUBER fI.‘M#TI'HIES

LKQ
Pvautomorive MEIMEKE
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he Sky !

Steigende Ersatzteilpreise und hohe

s the Limit?

Werkstattkosten treiben seit Jahren die
Ausgaben fiir Autoreparaturen von
Autofahrenden und Kfz-Versicherern in

euerungen alliiberall
— fiir den Wochen-
einkauf, Restaurants,
Klamotten oder
Urlaub miissen wir
immer tiefer in die
Tasche greifen. Kommt es zu einem
Werkstattbesuch, weil der Pkw
nach einem Blechschaden instand-
gesetzt werden muss, fallt vielen
beim Blick auf die Rechnung der
Glauben ab. In kaum einer anderen
Branche steigen die Preise so stark
wie beim Werkstattbesuch. Das
bestatigt der Gesamtverband der
Versicherer (GDV) in einer neuen
Untersuchung der Zahlen von Kfz-
Versicherern. Demnach werden die
Reparaturkosten auch 2025 weiter
steigen — Hochrechnungen zufolge
geben die Versicherer 4,5 Prozent
mehr fiir Schaden aus. Der 10-Jah-
res-Vergleich zeigt es deutlicher:
Durchschnittliche Haftpflicht-
Sachschdden stiegen von 2.500
Euro (2013) auf 4.000 Euro (2023).

arbeit und Ersatzteile teurer
Griinde fiir den Preisanstieg sind

30

die Hohe. Was sind die Griinde dafiir?

steigende Lohne und Fachkrafte-
mangel — mit Auswirkungen auf
den Stundenverrechnungssatz.
Dieser stieg im Bereich Mechanik
und Karosserie 2023 um 8,6 Pro-
zent auf 188 Euro, fiir Lackierarbei-
ten auf 205 Euro — wobei die GDV-
Zahlen nicht zwischen freien und
markengebundenen Werkstdtten
unterscheiden. Freie Werkstdtten
sind erheblich giinstiger: Ver-
tragswerkstdtten verlangen meist
doppelt so hohe Stundensatze.
Doch die wahre Kostenfalle sind
die Ersatzteile, besonders sicht-
bare Karosserieteile wie Kotfliigel,
Scheinwerfer oder Kofferraum-

180
160

140

klappen. Wahrend die Verbraucher-
preise seit 2014 um knapp 30 Pro-
zent stiegen, kletterten die Preise
hierfiir im Schnitt um 75 Prozent.
Das fiihrt dazu, dass selbst kleine
Blechschdden sehr teuer werden.
Dieses Quasi-Monopol fiir sicht-
bare Ersatzteile entwickelt sich zu
einer Kostenfalle fiir Autofahrende,
da Hersteller die Preise fast nach
Belieben diktieren konnen. Zwar
fiihrte die Bundesregierung 2020
eine Reparaturklausel ein, doch
wegen langer Ubergangsfristen
wird ein wirklich freier Wettbewerb
auf dem Ersatzteilmarkt erst 2045
moglich. — Klaus Papp =

Inflationsrate:

128,3
120

100 feme—t— |

2014 2016 2018 2020 2022 2024

motus

Quellen: GDV; Destatis (Inflationsrate)
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, am Ende muss das auto
sicher funktionieren"

Seit Jahren sehen sich Werkstdtten
dem Vorwurf ausgesetzt, beson-

kurzem waren es sogar noch 25 N
Jahre. Die Regelung besagt, dass
ders stark an der Preisschraubezu  diese Teile nur vom Fahrzeugher-
drehen. Warum?Ein Gesprichmit  steller angeboten werden diirfen.
Werkstattinhaber Martin Wollinger  Es herrscht ein Quasi-Monopol,
aus dem oberpfdlzischen Neu- bei dem der Hersteller die Preise
kirchen iiber steigende Werkstatt-  nahezu frei bestimmen kann.
preise und die Griinde hierfiir. Das hat zur Folge, dass die Preise
tibermagig steigen (siehe neben-
stehende Grafik). Die Leidtragen-
den sind Werkstattkunden, aber
auch die Werkstatten, die ihren
Kunden bei solchen Teilen keine
Alternativen anbieten kdnnen.
Wir binden bei dieser Frage den
Kunden immer mitein.

tibernahm 2006 das
Autohaus von seinen
Eltern. Vor 88 Jahren
griindete sein Grofdvater
den Familienbetrieb.

» Wann haben Sie zuletzt mit einer
Kundin oder einem Kunden iiber
Werkstattpreise gesprochen?
Ehrlich gesagt, erinnere ich mich
an kein Kundengesprach in der
jlingeren Vergangenheit, in der
es um steigende Preise geht. Das
ist jaein allgemein haufig dis-
kutiertes Themain den Medien
und an den Stammtischen. Hier
in unserer Werkstatt geht es im
Austausch mit unseren Kunden
eherum Termine und um die
Dauer einer Reparatur. Und da
sind uns oft die Hinde gebunden,
vor allem bei Ersatzteilen, die
direkt vom Fahrzeughersteller
kommen. Aktuell haben ja viele
Originalteile teilweise sehrlange
Lieferzeiten. Das ist dann schon
eher ein Thema.

auf uns als fairen Geschaftspartner
und kompetenten Probleml6ser —
» Hinzu kommen immer héhere dasistuns sehrwichtig. Am Ende
Stundensitze. Was tut Ihre Werkstatt? muss das Auto sicher funktionie-
Esist sehrwichtig, dass wir beim ren. Dieser Anspruch eint uns mit
Stundensatz auch die Rahmen- unseren Kunden.

bedingungen einbeziehen. Dazu
gehort beispielsweise die Lage
einer Werkstatt: Die Miete, der
Bau oder der Kauf in zentrums-
naher Lage einer Grof3stadt ist
sehryviel teurer als in einer land-
lichen Gegend. AuBerdem spielen
Kaufkraft der Bevolkerung und
Wettbewerbssituation eine Rolle.
In Regionen mit einem grofieren
Angebot an Werkstdtten miissen
Inhaber und Betreiber konkur-
renzfédhige Preise aufrufen. Hinzu
kommt, mit welchen Services
sich die Werkstatt aufstellt und
welche Werkstattausriistung fiir
diese Services notwendig ist. Es
ist doch nachvollziehbar, dass fiir
Diagnose- oder Lackierarbeiten
ein anderer Stundensatz auf-
gerufen werden muss als fiir den
Tausch eines Luftfilters.

» Worin unterscheiden sich freie
Werkstdtten von markengebunde-
nen Hdusern beim Thema Ersatzteil-
preise und Stundensdtze?

Wir tragen nicht umsonst das
,Frei*inunserem Namen. Das
heif3t, wir sind nicht an bestimm-
te Automarken oder Handels-
hduser gebunden, kdnnen unsere
Lieferanten frei wahlen und sind
daher auch meistin der Lage,
Reparaturen preiswert anzubie-
ten. Vertragswerkstdtten haben
durchweg hohere Stundensdtze
und sind bei Ersatzteilen haufig
anden Fahrzeughersteller gebun-
den. Bei einer Sache gehen wir
allerdings keine Kompromisse ein:
Wir arbeiten immer strikt nach
Herstellervorgaben und haben
deshalb auch Zugriff auf deren
Wartungs- und Servicepldne. Da
wir fast 50 Jahre Markenwerkstatt
waren und ebenso freie Mehr-

» Und diese Ersatzteile werden
auch immer teurer. Der Gesamt-
verband der Versicherungswirt-
schaft (GDV) berichtet regelmdBig
iiber iiberproportional steigende
Preise fiir Ersatzteile. Was sind die
Griinde fiir diesen Hohenflug?
Hierbei geht es um sichtbare
Ersatzteile, also um Kotfliigel,
Tiiren, Scheinwerfer, Scheiben
oder Heckklappen — alsoum
alles, was Form und Aussehen
des Fahrzeugs ausmacht. Und
dafiir gilt dank einer EU-Re-
gelung der sogenannte Design-

Wir haben die Stundensatze in un-

serer Werkstatt in den vergangenen
schutz fiir Fahrzeuge, die nicht Jahren zwei Mal sehr moderat an- markenreparaturen angeboten
dlter als acht Jahre sind. Bis vor gehoben. Unsere Klientel vertraut haben, kennen wir den Spagat.
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Es ist ein Thema, das Fingerspitzen-
gefiihl verlangt: Autofahrkompetenz
im Alter. Es gibt viele freiwillige An-
gebote, diese zu iiberpriifen — ein
verpflichtendes Programm hingegen
fehlt. Die Deutschen Verkehrswacht
ist eine der wenigen Institutionen,
die verpflichtende Riickmeldefahrten
fordert — vor allem mit Blick auf die
Sicherheit der Senioren selbst.

32
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n Deutschland sitzen immer
mehr Senioren hinter dem
Steuer. Laut einer Forsa-Um-
frage aus dem April 2024
besitzen 92 Prozent der Be-
fragten in der Altersgruppe
zwischen 65 bis 69 Jahren einen
Pkw-Fiihrerschein und fahren
Auto, wenn auch nur gelegent-
lich. Bei den 75- bis 79-Jdhrigen
betrdgt dieser Anteil noch immer

80 Prozent. Seit 2015 hat sich die

Zahl der Fiihrerscheininhaber ab

75 Jahren fast verdoppelt. ,,Immer

mehr Senioren nehmen aktivam

motus

2%

der 65- bis 69-jiihrigen
wiéiren dazu bereit, zur
Ermittlung ihrer eigenen
Fahrkompetenz eine
freiwillige Riickmelde-
fahrt durchzufiihren.

Verkehrsleben teil, um etwa kleine
Alltagsaufgaben noch selbst zu er-
ledigen*, erklart Heiner Sothmann
von der Deutschen Verkehrswacht.
Doch gerade auf diesen kurzen
Wegen passieren viele Unfalle.

Héufig Hauptverursacher
Allerdings sollte man genau hin-
schauen: Gemessen an den Un-
fallzahlen im StraBenverkehr sind
Senioren ab 65 Jahren vergleichs-
weise unauffallig (2023: 79.101
Unfille mit Personenschaden).
Eine Auswertung des Statistischen
Bundesamts aus dem Jahr 2023
belegt jedoch auch: Sind Senioren
iiber 65 Jahre in einen Unfall ver-
wickelt, sind sie meistens auch die
Unfallverursacher (68 Prozent).
Bei den ab 75-Jdhrigen sind drei
Viertel der Unfallbeteiligten die
Hauptverursacher (76 Prozent).

Haufig passieren die Unfdl-

le beim Abbiegen, Wenden oder
Riickwartsfahren — oder wenn

jemand die Vorfahrt iibersieht. Der

Grund liegt auf der Hand: Mit dem

Alter lassen Wahrnehmung, Reak-
tion und Konzentration nach. Laut

des Gesamtverbands der Deut-
schen Versicherungswirtschaft
steigt das Unfallrisiko ab 75 Jahren
deutlich. Besonders oft kracht es
in komplexen Situationen oder auf
ungewohnten Strecken.

02/2025

Eu-Gesetzentwurf
abgelehnt

Mit steigenden Unfallzahlen
fordern immer mehr Experten
Tests zur Fahrtiichtigkeit im Alter.
Dennoch lehnte der damalige
Bundesverkehrsminister Volker
Wissing den Entwurf einer neuen
EU-Verkehrsrichtlinie aus dem
Jahr 2023 ab. Dieser sah vor, dass
Fahrer ab 70 regelmadRig zum Arzt
miissen. Auch der ADAC, die Bun-
desanstalt fiir StraRenwesen und
der Deutsche Verkehrssicherheits-

rat sprechen sich gegen verpflich-

tende Fahreignungstest aus. Sie
setzen auf Praventionsprogramme

und freiwillige Manahmen, die
Fahrkompetenz erhalten und ver-
bessern sollen.

3%

der 75- bis 79-jiihrigen
widren bereit, auf das
autofahren zu verzichten,
wenn es ihre dirztin oder
arzt aus gesundheitlichen
Griinden empfehlen
wiirde.

Stéirken und Schwichen
Verpflichtende Riickmeldefahr-
ten mit empfehlendem Charakter

alle fiinf Jahre fiir Senioren ab 75

fordert hingegen die Deutsche
Verkehrswacht. ,,Es gibt zwar viele

freiwillige Angebote, die effektiv
sind, aber nur einen Bruchteil der
zu sensibilisierenden Altersgruppe
erreichen, erkldrt Sothmann von
der Verkehrswacht. Trotz fehlender
wissenschaftlicher Belege ist er von
der Effektivitdt dieser Angebote
iberzeugt. Denn weist beispiels-
weise ein Fahrschullehrer die Fah-
rer in einer konkreten Situation auf
Defizite hin, wiirden sich diese ih-
res Fahrverhaltens starker bewusst.
,und ist diese Erkenntnis erst ein-
mal da, kann sie nur schwer wieder
verdrdngt werden — so mdchte
beispielsweise kein Grof3vater die
eigenen Enkel zum Fuflballtraining
fahren, wenn er nicht von seiner
Fahrkompetenz liberzeugt ist.“ Es_

geht also darum, den Senioren die

eigenen Starken und Schwachen
aufzuzeigen. Im Extremfall rdt der

Gutachter sogar zum freiwilligen
Fahrverzicht. ,,Diese Empfehlung
wird jedoch nur im Vertraulichen
ausgesprochen, versichert Soth-
mann. Konkrete Auswirkungen auf
die Fahrerlaubnis hat das Ergebnis
der Riickmeldefahrt dann nicht.

— Mario Wachter m

Neue Fihrerscheinrichtlinie
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EU-Parlament, Kommission und Mitgliedsstaaten haben sich auf
eine neue Fiihrerscheinrichtlinie geeinigt. Unter anderem ist die
Giiltigkeit fiir Fiihrerscheine europaweit auf 15 Jahre festgeschrie-
ben. Bis zum 60. Lebensjahr diirfen an die Verlangerung keine
Bedingungen wie beispielsweise drztliche Tests gekniipft werden.
Danach kénnen die Mitgliedsstaaten kiirzere Giiltigkeiten (fiinf
Jahre) und verpflichtende Checks einfiihren.
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achter

utoreifen kon-
nen nur optimal
funktionieren, wenn
sie den richtigen
Druck haben. Mit

u wenig Luft wird
zwar die Auflagefldche auf der
Strafle grofer, der Reifen verliert
aber an Stabilitdt. Zudem steigt der
Kraftstoffverbrauch, verlangert
sich der Bremsweg, wird die Kur-
venlage schlechter und die Reifen
verschleiflen schneller. Laut ADAC
sorgt schon ein Minderfiilldruck
von etwa 0,4 bar fiir einen Mehr-
verbrauch von bis zu 0,3 Liter auf
100 Kilometer. Eine andere Statistik
besagt, dass bis zu 40 Prozent aller
Verkehrsunfélle in Verbindung mit
zu geringem Reifendruck stehen
und dass bei 0,4 bar zu wenig
Druck Reifen 30 Prozent schneller
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Vertrauen ist gut, Kontrolle ist
besser. Seit mehr als zehn Jahren
ist in jedem neuen Auto ein
Reifendruckkontrollsystem ab
Werk eingebaut. Das misst
kontinuierlich den — na klar -
Reifendruck. Aber warum iiber-
haupt und wie funktionieren die
unterschiedlichen Systeme?

verschleilen. Experten schdtzen,
dass etwa 80 Prozent aller Rei-
fenpannen als Ursache einen zu
geringen Reifendruck haben.

Es gibt also gewichtige Griinde,
sich um den richtigen Druck im
Reifen zu kiimmern. Deswegen galt
friiher: beim Tanken auch gleich
den Reifendruck priifen. Heute
warnen Kontrollsysteme, wenn
der Druck unter einen gewissen
Schwellenwert sinkt. Dabei wird
grundsdtzlich unterschieden zwi-
schen direkt und indirekt messen-
den Systemen.

Permanent und exakt

Bei direkten Systemen sitzt in je-
dem Reifen ein batteriebetriebener
Druck- und Temperatursensor —
meist direkt am Ventil. Der Sensor
ibertrdgt die Messwerte permanent

per Funk an ein Steuergerdt im
Fahrzeug. Der Fahrende kann sich
den exakten Reifendruck fiir jedes
einzelne Rad im Display ansehen.
Die Bordelektronik warnt akus-
tisch und/oder iiber eine Warn-
leuchte, wenn der Druck eines oder
mehrerer Reifen schleichend oder
schnell abnimmt, oder die Tem-
peratur ansteigt. Der Sensor misst
mit einer Genauigkeit von rund 0,1
bar, manche sogar noch exakter.
So wird der Fahrende bei bereits
geringen Druck- oder Temperatur-
schwankungen gewarnt.

Es gibt auch bei diesem System
ein paar Nachteile: Die Batterie
des Sensors muss nach etwa sechs
bis zehn Jahren ausgetauscht
werden. Da Gehduse und Batterie
meist fest miteinander verklebt
sind, ldsst sich die Batterie nicht

motus

aufbau und Komponenten eines direkten RDKS

antennen fiir
Reifendruck . __
iiberwachung = o

RDKS-Sensoren
fiir Reifendruck

RDKS-Sensoren
fiir Reifendruck

antennen fiir
Reifendruck -
iiberwachung

beschddigungsfrei wechseln — also
muss die Werkstatt den kompletten
Sensor tauschen.

Zweiter Nachteil ist, dass
wegen der Ausriistungspflicht
beide Radersatze, also Sommer-
wie Winterrdder, mit den Senso-
ren ausgeriistet sein miissen. Das
kostet. Auch ein Radwechsel in
Eigenregie ist bei vielen Fahrzeug-
modellen nicht mehr méglich, weil
die Sensoren im Rad mit einem
speziellen Gerdt an ihre Position
(vorne/hinten, rechts/links) an-
gelernt werden miissen.

Giinstiger, aber trige und
unprizise

Indirekte Reifendruckkontroll-
systeme nutzen Daten von vorhan-
denen Sensoren zur Berechnung
des Reifendrucks. Dabei handelt

es um die Raddrehzahlsensoren
des ABS- oder ESP-Systems, die
die Drehzahlen jedes einzelnen
Rads iiberwachen. Das System

02/2025

Kombi-
- — = T/ = = ~ instrument
Steuergeriit fiir
-__ — — — Reifendruck-
iiberwachung

misst also nicht den tatsdchlichen
Reifendruck, sondern erkennt nur
Abweichungen von der normalen
Drehzahl. Dabei vergleicht es die
Drehzahlen der einzelnen Ra-

der miteinander. Ein Reifen mit
geringerem Luftdruck hat einen
kleineren Abrollumfang und dreht

TECHNIK

sich daher schneller als ein Reifen
mit korrektem Druck. Es gibt auch
Systeme, die das Schwingver-
halten der einzelnen Reifen mit in
die Berechnung einflief3en lassen.
Neue Systeme verfiigen {iber eine
sogenannte Spektrum-Analyse,
die bestimmte, druckabhdngige
Reifenschwingungen {iberwacht.
Der Vorteil beim indirekten System:
Es entstehen dem Fahrzeughal -
ter keine zusatzlichen Kosten fiir
Sensoren oder beim Reifen- und
Radwechsel.

Aber die indirekten Systeme
haben auch Nachteile. So wird erst
bei rund 30 Prozent Druckverlust
eine Warnmeldung ausgegeben.
Zudem reagieren die Systeme trage,
was bei einem plotzlichen Druck-
verlust fatal sein kann — etwa bei
einer Autobahnfahrt. Problema-
tisch ist auch der schleichende
Druckverlust, der an allen Radern
in gleicher Weise auftritt und somit
die Differenz zwischen den Radern
gering hdlt. Das heif3t aber auch,
dass die Autofahrenden nicht um
eine regelmaflige Kontrolle des
Reifendrucks herumkommen. Bei
allen indirekten Systemen muss
der Fahrende bei einer Anpassung
des Luftdrucks einen Reset durch-
fiihren. Das System lernt dann die
aktuellen Werte als Referenz.
—Jan Peters ®
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I.Hl ﬁ und Pferdekutschen damals locker  bevor er iiberhaupt an der Ampel Ein sehr ambitioniertes Projekt
W‘ ' ‘| aus. Die Farbe Gelb kam erst dazu,  angekommen ist, um den Knopf lauft hierzu beispielsweise beim H

’ "lJf'"f*?"

als die Fahrzeuge schneller wurden. zu driicken. Die Ampel schaltet fiir ~ Autohersteller Audi: Dessen i
Seit den 1980ern sind die den Fuf3gdnger dann automatisch neueste Fahrzeuge kénnen heute —
Ampeln in den meisten Stadten auf Griin, allerdings immer ab- schon mit rund 10.000 Ampeln
elektronisch geregelt. Mithilfevon hangig vom Autoverkehr, sodasses weltweit kommunizieren, etwa
Induktionsschleifen im Asphalt nicht zu unnétigen Staus kommt. auch mit einem groRen Teil der
messen sie den Verkehr und kén- Auflerdem erkennt das System, Ampeln in Ingolstadt und Diis-
nen selbstbestimmt schalten und ob in kurzem Zeitabstandmehrere  seldorf. Ist der Fahrer auf einer
walten. Meistens kdnnen sie zudem Menschen die Kreuzung iiberque- Strecke mit vernetzten Ampeln
zentral aus einer Verkehrsleit- ren mochten. Dann bekommen die  unterwegs, sieht er in seinem
stelle geschaltet werden. Vieler- Autos auf der Strecke nicht kurz Display, welche Geschwindigkeit
| orts priorisieren Ampeln Busse hintereinander zweimal Rot, son-  er fahren muss, um die griine
! und Strafenbahnen, sorgen fiir dern nur einmal — ndmlich, wenn Welle mitzunehmen. Fahrt er hin-
freie Fahrt fiir Rettungsfahrzeuge alle FuBganger bereitstehen. gegen auf eine rote Ampel zu, zeigt
oder beziehen die Wetterlage in die ihm sein Fahrzeug an, wie lange
Schaltphasen ein. Griine Welle im Display es dauert, bis diese wieder auf
£ Klar ist allerdings: Ampeln In anderen Stddten werden mittler- Griin springt. So kann er gemiitlich
miissen in Zukunft noch smarter  weile die Bewegungsmuster der ausrollen und damit Sprit sparen.
ahren re ge]ln ‘Al‘npelﬁﬁ.9 sein, weil sie mittlerweile eine Smartphones in der Umgebung Im Pilotprojekt konnte Audi den
as Al tom(-)bll weitere Funktion iibernommen erfasst und in die Ampelschaltung  Kraftstoffverbrauch auf den Test-
= haben: den Umweltschutz. Eine einbezogen. Das wichtigste Werk-  strecken um 15 Prozent senken.
V griine Ampel spart dem Autofahrer zeug der Ampel von morgen ist aber Das ist gut fiir die Umwelt, den
ndmlich nicht nur Zeit auf dem sicherlich die sogenannte Car-to-  Geldbeutel — und dem Traum von
- Weg ins Biiro, sondern senkt auch ~ X-Kommunikation. Dabei senden der griinen Welle am Montagmor-
den Spritverbrauch — und somit sich Ampeln und Autos gegenseitig  gen kommt der Fahrer damit auch
die Emission von CO, und anderen  Verkehrsinformationen zu. ein Stiick ndher. ®
: Abgasen. Wie der beste Weg hin
g zur umweltfreundlichen Ampel- 0'
— schaltung aussieht, wird zurzeit 3 - 2 —-— 1 - 6 *
ontagmorgen, in unterschiedlichen Projek-
7:30 Uhrin y ten untersucht.
Deutschland, ) e
A griine Welle auf ' Die Nostradamus-ampel
dem kompletten Je mehr Daten die Ampel zur Ver-
- Weg ins Biiro. fiigung hat, desto schlauer kann sie
Na gut, dhnlich lebensfremd trdu- g schalten. Deshalb sammeln smarte
men wir auch samstagabends vom L Ampeln noch mehr Informationen:
Lotto-Jackpot. Der Unterschied: Zusdtzlich zu den Daten der orts-

Zahlreiche Ingenieure beschafti- / festen Detektoren werden beispiels-

gen sich damit, dass zumindest die 5 -— weise auch Videobilder analysiert.
Ampel-Utopie in naher Zukunft zur ‘ So hat die Technische Universitat
Realitdt wird. Graz gemeinsam mit der Stadt Wien
. , ‘: ein Projekt vorangetrieben, um
Wie es war - wie es ist ' e ' einen Teil der rund 200 FuRgin-
Die ersten Ampeln — allen voran at o : gerampeln in der osterreichischen
der Prototyp, der 1914 in Cleveland, 4 A Hauptstadt mit Kameras auszustat-
USA aufgestellt wurde — waren et ten. Diese sollen schon im Vorfeld

erkennen, ob ein Fuganger den ==Der Fahrer sieht, bei welcher
Wunsch hat, die Ampelkreuzung zu Geschwindigkeit er an der
iiberqueren — also schon deutlich, nachsten Ampel nicht anhalten muss.

nicht sonderlich smart. Sie hatten
gerade mal zwei Farben, rot und
griin, und die reichten fiir die Autos
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Der Scheibenwischer fristet ein
einseitiges Dasein? Weit gefehlt!

Eine Reise von Polen in die USA und
zum deutschen Adel hat er hinter
sich. Viel wichtiger ist aber: Welcher
Wischer ist geeignet fiir mich und wie
gehe ich richtig mit ihm um?

inks, rechts, links, rechts.
Das Wutschen und
Wedeln des Scheiben-
wischers hat seinen eige-
nen meditativen Zauber.
Und eine ganz schon
bunte Vergangenheit: 1903 wurde
der amerikanischen Bauunterneh-
merin Mary Anderson das weltweit
erste Patent auf eine Scheibensau-
berungsvorrichtung fiir Automobile
ausgestellt. Die Erfindung wird dem
polnischen Konzertpianisten Josef
Hofmann zugesagt. In Deutsch-
land ging das erste Patent 1908 an
Prinz Heinrich von Preuf3en, Bruder
des letzten deutschen Kaisers
Wilhelm II. In allen Fallen war die
Vorrichtung rein mechanisch und
handbetrieben. Den ersten mit
Elektromotor betriebenen Wischer
stellte 1926 Bosch vor. Nachster
Meilenstein war der Intervallwi-
scher in den 60ern, der in be-
stimmten Zeitabschnitten wischen
konnte. Heute ist die Entwicklung
des Scheibenwischers vor allem von
der Digitalisierung geprdgt: Dank
moderner Sensorik und einem in-
telligenten Bordcomputer erkennt
der Wischer den Bedarf und verfallt
automatisch in Pendel-Trance.

Scheibenwischer

# Scheibenwischer
Grundsdtzlich besteht ein Schei-
benwischer aus Metall-Wischer-
armen, Balken mit Metallschienen
und Wischbladttern. Es gibt Biigel-
balken mit Gelenk oder gelenklose
Flachbalkenwischer, die gerade in
Mode sind, weil sie besonders stabil
auf der Scheibe liegen. Aber welcher
Wischer ist der richtige fiir mich?
Die wichtigen Infos, um das zu
bestimmen, stehen im Fahrzeug-
schein: die Herstellerschliissel -
nummer (HSN) und Typ-
schliisselnummer (TSN). Diese
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Friiher wurden Scheibenwi
per Hand betrieben. =%

/

Der klassische Scheibenwischer
mit Biigel

Kennzeichnungen werden vom
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) bei der
Fahrzeugzulassung vergeben. Bei
neuen Fahrzeugscheinen, die nach
Oktober 2005 ausgestellt wurden,
steht die HSN unter Punkt 2.1. und
die TSN unter 2.2., bei dlteren die
HSN im Feld ,,zu 2 und die TSN im
Feld ,,zu 3. Wem das zu kompliziert
ist, der ist mit einem Besuch in der
Werkstatt gut beraten.

scher

Ubrigens: Giinstige Marken -
Scheibenwischer schneiden

bei Tests in der Regel gut ab.
No-Name-Produkte sind nicht zu
empfehlen, denn sie sind nicht nur
meist weniger haltbar, sondern
fiigen sich auch oft nicht so wie
gewiinscht in das Gesamtsystem
ein. Beim Scheibenwischer kénnen
etwa die Wischblatter nicht per-
fekt auf der Scheibe liegen. Dann

TECHNIK

7

Gerade in Mode: der gelenklose
Flachbalkenwischer

entstehen Schlieren, die eine klare
Sicht behindern — ein Problem fiir
die Sicherheit.

ewitzt
@ ;wischf

Pflege-Tipps fiir den Winter
Gerade im Herbst und im Winter ha-
ben die Scheibenwischer viel Arbeit
— denn sie haben es nicht nur mit
Regen, sondern vor allem auch mit
Laub, Eis und Schnee zu tun. Liegt
eine Eisschicht auf der Windschutz-
scheibe oder gelangen Blatter und
Baumnadeln unter das Gummi des
Wischblattes, kann das die Ober-
flache der Wischkante zerstoren. Am
besten entfernt man deshalb vor der
Fahrt so viel wie mdglich hdndisch.
An besonders kalten Tagen kdn-
nen Scheibenwischer auch mal auf
der Scheibe festfrieren. In dem Fall
solltet ihr sie nicht betdtigen und
mit Gewalt zu 16sen versuchen. Im
schlimmsten Fall kann die Siche-
rung durchbrennen oder der An-
triebsmotor schleift die Verzahnung
des Gestdnges rund. Lieber die Wi-
scher beim Stehenlassen des Autos
hochstellen. Sind sie doch einmal
festgefroren, hilft Enteisungsmittel.
Ebenfalls sehr wichtig im Winter:
Frostschutzmittel ins Wasser geben,
damit die Scheibenwischanlage
nicht einfriert. m

39



oderne Autos
werden immer
grofer und un-
ibersichtlicher.
Kleine Fenster
und hoch-
gezogene Hecks versperren den
Blick nach hinten und machen ein
sicheres Rangieren schwer — vor
allem riickwarts. Abhilfe schaffen
Kameras, die den Blick hinters Auto
freigeben. Wenn ein Fahrzeug keine
serienmadfig eingebaute Kamera

40
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In neuen Autos gehoren Riickfahrkameras
mittlerweile zum Standard. Die digitalen
Helfer erleichtern das riickwadrts Ein- und
Ausparken und erh6hen Komfort sowie
Sicherheit beim Rangieren. Gut zu wissen:
Sie lassen sich auch nachriisten.

hat, kann nachgeriistet werden. Zur
Auswahl stehen grundsatzlich zwei
Systeme: Funk-Riickfahrkameras
und kabelgebundene Modelle. Wir
haben zwei kabellose Modelle fiir
euch getestet, die AUTO-VOX Solar
4 und die AEGRV 4.3.

Die Riickfahrkamera fiir
grofie Fahrzeuge

Beim Auspacken macht die AUTO-
VOX Solar 4 einen guten Eindruck:
Die Verpackung ist stabil und

hochwertig gestaltet, die Kom-
ponenten sauber angeordnet. Der
7-Zoll-Monitor erinnert an viele
Serienlosungen im Auto. Das Bild
ist scharf, die Verbindung zur
Kamera steht sofort. Praktisch: Der
Zigarettenanziinder bietet zusdtz-
lich einen USB-Anschluss — so
blockiert die Kamera nicht den ein-
zigen Ladepunkt im Auto.

Der Monitor ist schnell mon-
tiert: Stecker rein, Kabel verbinden,
Halterung ankleben und bei Bedarf

motus

das stérende Kabel mit einem
Saugnapf an der Scheibe fixieren —
fertig. Aufwandiger ist die Installa-
tion der Kamera. Sie muss vor dem
ersten Einsatz rund sechs Stunden
geladen werden. Standardmagig
wird sie verschraubt, was fiir Pkw
unpraktisch ist. Zwar gibt es einen
Magneten, mit dem sich die Kame-
ra einfach anbringen lasst, dieser
muss aber separat bestellt werden
und kostet rund 50 Euro extra. Zu-
dem ist die Kamera recht grof3 und
fallt am Fahrzeugheck deutlich auf.

Im Alltag zeigt die AUTO-VOX
eine zuverldssige Leistung. Hilfsli-
nien lassen sich an- und ausschal-
ten, Helligkeit und Kontrast sind
gut einstellbar, und der Akkustand
wird auf dem Monitor angezeigt.
Ein Solarpanel 1adt kontinuierlich
nach, und selbst ohne Sonnenlicht
reicht der Akku der Kamera laut
Hersteller vier bis sechs Monate.

Mein Eindruck: Verarbeitung
und Bildqualitdt sind iiberzeugend,
die Installation ist ohne Magnet
aber umstdndlich. Fiir grof3ere
Fahrzeuge wie Wohnmobile oder
Anhdnger sehe ich in dieser Losung
Kklare Vorteile, fiir klassische Pkw
eher weniger.

Kompakte Laosung fiir das
Kennzeichen

Die AEG RV 4.3 ist solide, aber ein-
facher verpackt als die AUTO-VOX.
Der Monitor misst nur 4,3 Zoll,
dafiir fiigt er sich unauffdllig ins
Cockpit. Die Bildqualitat reicht fiir

AUTO-VOXSOLAR 4

Amazon, ebay, AUTO-VOX

Vertriebskanal
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Der 7-Zoll-Monitor. -

liefert ein scharfes Bild
mit Hilfslinien zum

ity
rzeuge:
D?e AUTO-VOX

Solar4 ..~

den Alltag, auch wenn sie nicht an
den groflen AUTO-VOX-Bildschirm
heranreicht. Die Verbindung funk-
tioniert stabil, und auch hier lassen
sich Hilfslinien einblenden. Zusatz-
lich 13sst sich die Kamera iiber den A
. . . der separat erhdltliche
Bildschirm elektronisch drehen — Magnet ganz einfach an
je nach Montageposition. 03 derkamera befestigt.
Die Installation ist insgesamt
einfacher. Der erste Ladevorgang
dauert dhnlich wie bei der AUTO-
VOX rund sechs Stunden. Leider
sieht man dabei keinen Ladefort-
schritt. Die Montage erfolgt hinter
dem Nummernschild: Halterung
ab, Kamera dahinter montieren,
Halterung und Nummernschild
wieder anbringen. Leider ist es
kaum mdglich, die Kamera exakt
waagerecht anzubringen, da sie
mit den Schrauben fiir das Num-
mernschild befestigt wird. Wird sie
von unten angebracht, rutscht sie
schnell herunter. Am besten sitzt
sie oberhalb des Kennzeichens,
was bei manchen Fahrzeugen —>

Uber eine Schiene wird

Dank USB-Anschlussam
Zigarettenanziinder kann
zusatzlich ein Handy Il
angeschlossen werden.

Die Kamera am Heck
fallt deutlich auf, ist
mit dem Magneten aber
schnell montiert.[/%®

Zielgruppe Fahrer groRerer Fahrzeuge
(z.B.LKWs, Wohnwagen, Wohnmobile) 05 |
Preis 162,54 € (direkt beim Hersteller) T —
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PRODUKTE

Fiir mehr
Sicherheit

-~

Der BiIdschirm-ist mit

Erhellung fiir Oldies ¥

4‘,3hZot:I rec.h'?kliin, Igsst Fuf alfefe

Fromischeibe peresrigen.  FoMrzeuge OMME
Koawmera:
Die AEGRV43

AEGRV 4.3

Im Menti lasst sich die!
Helligkeit und Farbigkeit™
anpassen, die Kamera
bei Bedarf drehen und
die Hilfslinien einblenden.

Zum Befestigen der
Kamera hinter dem
~ Kennzeichenhalterist
_ eine zweite Person
hilfreich.

Fiir Oldtimer-Fahrer, die Wert auf authentische Optik und
moderne Lichttechnik legen, gibt es mit der Night Breaker
LED Vintage H4 eine strafienzugelassene LED-Nachriistlam-
pe. Sie kombiniert warmweif3es Licht mit moderner Technik
und sorgt so fiir authentische Wirkung im Stil klassischer
Lampen. Die Vintage H4 bietet bis zu 330 % mehr Helligkeit
und passt dank Adapter auch in R2-Scheinwerfer.

Sichtbarkeit rundherum

Vertriebskanal Amazon, ebay, AEG

Zielgruppe Fahrer dlterer Pkw, Vans, Anhdnger und

Panne oder Unfall? Laut StraBenverkehrsordnung muss eine
Transporter ohne Kamera

Gefahrenstelle mit einem Warndreieck abgesichert werden

150 Meter. Da das Warndreieck nur in eine Richtung warnt,
setzen sich zusatzlich LED-Warnleuchten zunehmend durch.
Das LEDguardian Road Flare Signal TA20 ist ein zugelasse-
nes LED-Warnlicht.

ein tieferes Versetzen des Schildes
erfordert. Der Schalter zum An-
und Ausschalten der Kamera ist
ungiinstig platziert: Nach der Mon-
tage ist er nicht mehr erreichbar.
Immerhin ldsst sich die Kamera
mit zwei kleinen Schrauben in der
Neigung justieren.

Mein Eindruck: Die AEG
integriert sich optisch besser ins
Auto, fallt weniger auf und bietet
einen ausreichend breiten Sicht-
bereich. Der kleine Bildschirm
und die fehlende Ladeanzeige sind
klare Schwéchen, insgesamt ist die
Kamera aber praxistauglich.

Welche Kamera passt

zu wem?

Die AUTO-VOX Solar 4 punktet mit
groem Monitor, stabiler Verbin-
dung und cleverer Solartechnik.
Sie ist allerdings eher fiir grof3ere
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Fahrzeuge geeignet, da die Mon-
tage bei Pkw ohne Zusatzmagnet
kompliziert ist und die Kamera sehr
auffallig wirkt.

Die AEG RV 4.3 ist dezenter und
besser ins Fahrzeug integrierbar,
aber in Sachen Bildgr63e und Kom-
fort klar im Nachteil. Das fehlende
Lade-Feedback ist ein Schwach-
punkt, dennoch reicht sie fiir den
alltaglichen Einsatz im Pkw gut aus.

Fazit: Wer ein Wohnmobil oder
Anhdnger ausstattet, fahrt mit
der AUTO-VOX besser. Fiir den
normalen Pkw-Alltag ist die AEG
die praktischere Wahl — auch wenn
man bei der Bildqualitdt Abstriche
machen muss. — Marie Oppenbergm

Hier geht'szuden
verschiedenen

Kamerasystemen:

Der Winkel der Kamera
lasst sich ganz einfach

“Die Kamera durch die
Hilfslocher gerade zu
verschrauben, ist kaum
moglich. Nach der
Montage sitzt sie schief.
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Preis 199,95 € (direkt beim Hersteller) : = :
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Tmwer geladen unterwegs o

Auch die beste Batterie kommt irgendwann an ihre Grenzen —
bei Minusgraden, langen Standzeiten oder Kurzstrecken. Mit

den Bosch C-Linie-Batterieladegerdaten konnen Autobesitzer
ihre Batterien selbst aufladen und mobil bleiben. Regelmaf3i-
ges Nachladen bei Motorradern, Autos oder Booten erhalt die

Funktion und Startfahigkeit und sorgt fiir eine langere Lebens-

dauer.
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— auf Landstraen etwa 100 Meter davor, auf Autobahnen :
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Von der Feuerwehr empfohlen

Gehort in jedes Fahrzeug: Das Feuerldschspray von Prymos
ist ein betriebsfertiges Loschgerdt, das dank kompakter
Maf3e im Getrankehalter, Handschuhfach oder Kofferraum
Platz findet und so jederzeit griffbereit ist. Mit seiner Lsch-
leistung deckt es typische Brandrisiken im Auto ab: feste
Stoffe wie Polster, Papier, Kunststoffverkleidungen oder
Kabelisolierungen sowie fliissige Brennstoffe.



FRAU MEYER
WEISS ES

Unsere Anwiltin
Katharina Meyer

Schon klar: Wer im Auto mit Kindern unterwegs ist,
braucht passende Sitze. Wie die gesetzlichen Vorgaben
dabei jedoch genau aussehen und ob es Ausnahmen gibt,
erklart unsere Rechtsexpertin Katharina Meyer.

' dschon groﬁlgenug? Esgibt
~ Rklare Regeln, wer einen™i
Kindersitz nutzen muss.
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Sicherheit
geht vor

Der Kindersitz ist schon demon-
tiert — da sagt der Vierjahrige, dass

er doch zum Baumarkt mitfah-
ren mochte. Kann ich das Kind

ausnahmsweise auch mal ohne
Kindersitz mitnehmen?

Thr Kleinkind sollten Sie unter
keinen Umstdnden ohne einen Kin-
dersitz in IThrem Fahrzeug mitneh-
men. Zum einen ist das fiir Ihr Kind
gefdhrlich, zum anderen verstof3en
Sie gegen das Gesetz. Die magische
Grenze zieht Paragraf 21 der Stra-
Renverkehrsordnung bei Kindern
mit dem vollendeten 12. Lebensjahr

oder einer KOrpergrofle von 150
Zentimetern. Jiingere und kleinere
Kinder diirfen in Kraftfahrzeugen
grundsatzlich nur dann mitgenom-
men werden, wenn sogenannte
Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder
benutzt werden. Der verwendete
Kindersitz benétigt eine amtliche
Genehmigung, um im Straf3enver-
kehr zugelassen zu sein. Das erfolgt
Uiber die UN/ECE-Regelungen. Die
ECE-Regelungen unterteilt dabei
die Riickhaltesysteme fiir Kinder

in verschiedene Gewichtsklassen.
Achten Sie deshalb immer darauf,
dass der von Thnen fiir Ihr Kind
genutzte Kindersitz dem Korper-
gewicht Thres Kindes entspricht.

So diirfen beispielsweise klassische

motus

Obacht! Der Beifahrerairbag
kann fiir Kinder, die vorne
mitfahren, gefdhrlich sein.

Sitzerhohungen ohne Riickenlehne
nur von Kindern genutzt werden,
die mindestens 15 Kilogramm
wiegen. Transportierten Sie Thr
Kind ohne einen entsprechenden
Kindersitz, so riskieren Sie ein
Buf3geld in Hohe von 70 Euro und
einem Punkt in Flensburg.
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Vorne dabei

Wegen der Einkdufe ist auf der
Riickbank nun leider kein Platz
mehr fiir seinen Sitz. Darf ich den
Kleinen auf dem Beifahrersitz mit-
nehmen?

Grundsatzlich diirfen Sie Ihr
Kind auf dem Beifahrersitz mit-
nehmen - allerdings braucht Ihr
Kind auch auf dem Beifahrersitz
einen passenden Kindersitz, wenn
es noch nicht die Alters- oder
Groflengrenze erreicht hat. Aber
Obacht: In Fahrzeugen mit aktivem
Beifahrer-Airbag diirfen keine
riickwdrtsgerichteten Kindersitze,
sogenannte Reboarder, genutzt
werden. Denn der Airbag kénnte
im Falle der Kollision die Sitz-
schale anschief3en und damit das
Kind schwer gefdhrden. Lasst sich
der Frontairbag nicht ausschalten,
scheidet das Transportieren des
Kindes in einem Reboarder auf dem
Beifahrersitz aus. Auch bei vorwarts
gerichteten Kindersitzen sollten
Sie stets darauf achten, dass das
Kind nicht zu nah am Frontairbag
sitzt und die Fii3e des Kindes nicht
auf dem Armaturenbrett liegen.
Sicherer fahrt Thr Kind immer auf
der Riickbank.

Es wird eng

Beim Baumarkt treffen wir zufillig

die Eltern der Kita-Freunde Max
und Mia. Mein Kleiner méchte zum
Spielen bei den Freunden mit-
fahren, aber es passen keine drei
Kindersitze nebeneinander auf die
Riickbank. Fillt das Spieldate aus?
In diesem Fall sieht das Gesetz
tatsachlich eine Ausnahme vor:
Kinder ab dem vollendeten 3. Le-
bensjahr diirfen auf dem Riicksitz
mit dem Sicherheitsgurt gesichert

RaTGEBER

Noch Fragen?

Habtauchihreine
Rechtsfrage an
unsere Expertin

Katharina Meyer,

Anwaltin bei der Kanzlei
Wandscher & Partner?
Dannsendet uns
diese einfach per Mail an
kundenmagazin@atr.de

#Ganz schon eng: Zwischen
zwei Kindersitzen gelten
(manchmal) Sonderregeln.

werden. Diese Ausnahme greift aber
nur dann, wenn — Achtung, Juris-
tendeutsch — wegen der Sicherung
anderer Kinder mit Kindersitzen fiir
die Befestigung weiterer Kinder-
sitze keine Moglichkeit besteht.

Im normalen Deutsch heif3t das:
Wegen der Breite der Kindersitze

ist es durchaus moéglich, dass nur
zwei Kindersitze auf der Riickbank
befestigt werden kénnen. Das dritte
Kind darf dann — wenn es das dritte
Lebensjahr vollendet hat — nur mit
einem Sicherheitsgurt gesichert auf
der Riickbank transportiert werden.
Bleibt also abzuwéagen: Gesetzlich
erlaubt wdre es, aber natiirlich ist
es nie so sicher wie eine Fahrt im
passenden Kindersitz.
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Stimmt, der Porsche 914/ 6 von 1971 ist nicht fiirs
Gemachllche gemacht. Er kann es aber! Fahrspaf3 pur
gewiirzt mit Natur, Kultur und Attraktionen: Im :
Sportwagen durch den Welzheimer Wald nahe Stuttgart.

arum denn

in die Ferne
schweifen,
sieh, das Gute
liegt so nah.
Goethe lag
richtig: Spanien, Italien und Grie-
chenland sind immer eine Reise
wert — wenn es aber mal knapp ist
mit der Zeit, dann artet solch eine
Reise schnell in Hektik und Stress
aus. Deshalb ist es ganz hilfreich,
wenn man auch vor der eigenen
Haustiir lohnenswerte und erholsa-
me Orte kennt und weif3, dass es da
viel zu sehen gibt. Der Welzheimer
Wald ist solch eine Destination. Vor
den 0stlichen Toren der baden-
wiirttembergischen Landeshaupt-
stadt Stuttgart gelegen, ist er Teil
des Naturparks Schwabisch-Fran-
kischer Wald. In den 50er und 60er
Jahren waren der Ebnisee, der Luft-
kurort Welzheim und die ausge-
dehnten Waldfldchen drumherum
eine angesagte Urlaubsregion im
Siidwesten. Grund genug, einmal zu
erleben, wie das heute so ist in der
Welzheimer-Wald-Welt.

Carrera-Gene unterm
Gaspedal

Auch bei der Wahl des fahrbaren
Untersatzes fallt die Entscheidung
auf eine regionale Spezialitat — auf

Leistung auf engstem Raum —
Mittelmotor-Konzept|f¥
beim Porsche 914/6
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Der Porsche

q%{ﬁzaub(}l‘f
ein Lichelw ins
Gesicht

\
So ’,‘

-

einen Porsche 914/6 aus dem Jahr
1971. Der Sportwagen wurde in
Stuttgart-Zuffenhausen gefertigt,
hat aber fast sein gesamtes Leben in
den USAverbracht. Der Schorndorfer
Achim Kéchele hatihn 2020 zuriick
,,nach Hause“ geholt und mit viel
Aufwand liebevoll restauriert. Mit
einem Unterschied zum Original:
Anstelle des seinerzeit serienmaf3i-
gen luftgekiihlten 1,9-Liter-Sechs-
zylindermotors steckt in Kacheles
914/6 jetzt ein 3,2-Liter-Sechszy-
lindermotor eines Carrera-G-Mo-
dells. 215 PSwuchten den nur 925
Kilogramm schweren Mittelmotor-
Sportwagen sportlich und stabilum
jede Kurve. Alleine schon bei diesem
Gewicht-Leistung-Verhaltnis von

4 3 Kilogramm pro Pferdestdrke
schnalzen Porsche-Enthusiasten mit
der Zunge. Dass der leistungsstarke
914/6 aber ganz gemiitlich kann,

REPORTaGE

dass zeigt er bei der Tour durch den
Welzheimer Wald.

Eins+alles undim 914/6 -
Erfahrungsfeld der Sinne
Die beginnt mittendrin — an der
Laufenmiihle nahe Welzheim.
Dort befindet sich Eins+Alles, das
Erfahrungsfeld der Sinne (www.
eins-und-alles.de). Das Motto
hier: Natur mit allen Sinnen er-
leben. Uberall geht es ums Rie-
chen, Horen, Tasten, Balancieren,
Experimentieren und Staunen, —>

VW-und Porsche-Markenlogo
eintrachtig nebeneinander
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wozu unsere Sinne in der Lage sind.
Kurzweil fiir die ganze Familie in-
mitten der Natur ist garantiert. Ein
anderes Erfahrungsfeld der Sinne
ist der Porsche 914/6, dessen Sound
sich beim sanften Beschleunigen
und Hochschalten tief in die Ma-
genhohle eingrdbt. Kein Wunder,
befindet sich der Motor doch direkt
hinter dem Fahrer- und Beifah-
rersitz — nur getrennt durch ein
diinnes Karosserieblech.

Direkt bei Laufenmiihle steht
auch eines von mehreren imposan-
ten Eisenbahn-Viadukten, unter
dem wir hindurch fahren. Vor Jahr-
zehnten verkehrten hier noch fahr-
planmafig Personenziige zwischen
Schorndorf und Welzheim. Heute
ist die Strecke Teil einer Museums-
bahn und Heimat der Schwébischen
Waldbahn. Die fahrt auf einer
eingleisigen, nicht elektrifizierten
Strecke, die fiir ihre Steigungen und

48

Prazises Kurvenzirkeln
durch den Welzheimer Wald

Viadukte bekannt ist. Auf unserer
Fahrt nach Welzheim schldngeln
wir uns entspannt die Landstraf3e
hinauf und kreuzen dabei mehr-
mals die Trasse der Bahn — stets
begleitet vom tiefen und sonoren
Klang des luftgekiihlten Porsche.

Fahren - Wandern -
Geniefien

Kurz vor dem Stadtrand von Welz-
heim geht es vorbei am Wander-
parkplatz Bockseiche. Einst stand
an dieser Stelle ein mehr als 800
Jahre alter Baum, der vor wenigen

Schwabenpark:
Mehr als
Attraktionen

U
/

V.-’

Schwidbisch-Frédnkischer
Wald - Im Nordosten

der Stadt Stuttgart
gelegen - geprdgt durch
naturnahe Walder,
Streuobstwiesen, enge
Tdler und aussichtsreiche
Hohen, kleine Weiler und
historische Orte. Der

auf einer Fldche von 1.270
Quadratkilometer und
umfasst 48 Gemeinden

in sechs Landkreisen.
Zum Naturpark zéhlen
Mainhardter Wald,
Waldenburger Berge,
Limpurger Berge mit
Kochertal, Frickenhofer
Hohe, Welzheimer Wald,
Berglen, Murrhardter Wald
und Léwensteiner Berge.
www.haturpark-sfw.de/

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
: Naturpark erstreckt sich
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Jahren aus Sicherheitsgriinden
gefallt werden musste. Der grofie
Waldparkplatz ist Start- und Ziel -
punkt fiir ausgedehnte Wander-
und Fahrradtouren. Insgesamt 178
Wanderrouten mit einer Gesamt-
lange von 480 Kilometern bietet der
Naturpark Schwdbisch-Frankischer
Wald. Wer es mit dem Fahrrad oder
dem E-Bike hdlt, der ist auf dem
Radweg ,,Idyllische Strafle‘ gut
aufgehoben. Der fiihrt in einer 116
km langen Rundtour durch den
Naturpark und passiert dabei zahl-
reiche Sehenswiirdigkeiten und Orte
wie Murrhardt, Welzheim und Gail-
dorf. Wir aber bleiben entspannt im
Porsche sitzen, denn uns steht der
Sinn nach Geschichte und Kultur.

Westtor im Ostkastell

Welzheim liegt direkt am Limes,
genauer am Vorderen Limes und

motus

Auf Achterbahnfahrt
im Schwabenpark

der ist Teil des UNESCO-Weltkul -
turerbes ,,Obergermanischer-Rati-
scher Limes“. Auf dem Gebiet der
heutigen Stadt Welzheim befan-
den sich wahrend des Romischen

Reiches zwei rémische Militdrlager.

Ihre Aufgabe war das Sichern des
Limes — der Grenze des R6mischen
Reiches. Eines der beiden — das
Ostkastell — ist als Freilichtmu-
seum erhalten. Die Westpforte und
Teile der Festungsmauern sind
wissenschaftlich rekonstruiert und
geben einen Einblick in das Leben

Schwadabische Waldbahn -
Mit viel Liebe und Aufwand
erhaltene Eisenbahnstrecke
zwischen Schorndorf und
Welzheim. Die Strecke fiihrt
Uber riesige Viadukte und
dichte Wadlder. Hinweis:
Wegen Unwetterschdden
ruht der Waldbahnbetrieb
aktuell. Ab Mai 2026 sollen
die Dampfziige wieder an
Wochenenden und Feier-
tagen regelmdf3ig verkehren.
www.schwaebische-
waldbahn.de

02/2025

der rund 200 romischen Soldaten,
die vor etwa 1.750 Jahren hier sta-
tioniert waren.

Schwiibische Spielwiese fiir
die ganze Familie

Das Stichwort Kurvengefiihl bringt
uns zu einer weiteren Attraktion
der Region — dem Schwabenpark
zwischen Kaisersbach und Welz-
heim. Der Schwabenpark kann mit
den Monumental-Parks a la Euro-
papark in Rust oder Disneyland bei
Paris freilich nicht mithalten. Aber
auf dem rund zehn Hektar groen
Areal bietet der Park mit mehr als
70 Attraktionen geniigend Kurzweil
fiir Grof3 und Klein. Zusatzlich zu
den vielen Fahrgeschdften gibt es
Tiergehege, Spielpldtze und zahl-
reiche Mitmachangebote.

Tief unten am See

Von himmelstiirmenden Achter-
bahnen hinab in die tiefen Téler
des Welzheimer Waldes. Nur ein
paar herrliche Kurven weiter 6ffnet
sich der Wald und macht Platz fiir
den Ebnisee. Der kleine pittoreske
Stausee gehort zu den Top-Desti-
nationen fiir alle, die einen Tag das
Stadtleben hinter sich lassen und
tief in die griine Natur eintauchen
wollen — im wahrsten Sinn des
Wortes, denn im Ebnisee darf ge-
badet und gepaddelt werden. Sehr
angenehm: In regelmadfligen Ab-
standen laden kleine oder groflerer
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Der Ebnisee—
Perleim .-
Welzheimer

Wald

Kioske am Ufer zur Rast ein. Gut,
ein Kinderwagen findet in den
iiberschaubaren Staufachern unter
der Front- oder Heckhaube keinen
Platz, aber zu Zweit lohnt die Tour
um den See ja auch. Der 914/6 steht
so lange im Schatten und wartet auf
die Weiterfahrt.

Das griine Paradies
Kaisersbach, das Ostkastell, der
Ebnisee oder die Bockseiche: Wir
waren im griinen Paradies unter-
wegs. Hier im Welzheimer Wald
formt die Landschaft Strafen und
nicht umgekehrt. Es geht durch
ungeheuer griine Walder des Na-
turpark Schwabisch-Frankischer
Wald, wo man wirklich Spaf3 am
Fahren haben kann. Ein Pladoyer,
das ausdriicklich fiir alle Fortbe-
wegungsarten gilt — ob mit Ver-
brenner oder E-Motor angetrieben,
ob mit Pedalkraft oder per Pedes.
Der Welzheimer Wald bietet Raum
fiir alle Formen der Mobilitdt. m

Klaus Papp
genief3t den Welzheimer
Wald im Porsche 914/6.
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Gewinne eines von drei exklusiven Safety-Kombipaketen
fiir dein Auto! Mit LED-Warnleuchte, Batterieladegerat
und Feuerloschspray bist du bestens auf jede Panne oder
Notfallsituation vorbereitet.

SCHLUSS-

WORT

Einfach mitmachen und rriit etwas Gliick schon bald noch
sicherer unterwegs-ein! '

t als Evfinder der Knautschzone und daw\.if

Wer gl

als Vater d

er passiven Fahrzeugsicherheit*
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